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Anlass und Zielsetzung des Schulwegkonzepts

Schulwege sind fiir Kinder und Jugendliche nicht nur die Stre-
cke zwischen Wohnort und Schule, sondern ein wichtiger Erfah-
rungs- und Erlebnisraum. Auf dem Schulweg erlangen sie wichti-
ge Kompetenzen im Verkehrs- und Sozialverhalten. Der Schulweg
bietet Raume fiir Bewegung, Entdeckung und soziale Interaktion.
Er schult die Orientierung und scharft das Bewusstsein fiir die Um-
welt sowie den eigenen Lebensraum. Mobilitatserfahrungen sind
wichtig flir die Entwicklung der Kinder. Durch ihre eigene Mobili-
tat konstruieren Kinder eine innere Landkarte. Kinder entwickeln
subjektive, emotionale Zuschreibungen zu Orten. In freier Umge-
bung erwerben sie reale Erfahrungen im Umgang mit der Natur
und anderen Wahrnehmungen. Auch die korperliche Bewegung
ist entwicklungsfordernd. Die Funktion vieler genetisch bedingter
Prozesse setzt ausreichende korperliche Bewegung voraus. Sie ver-
bessert die Motorik, ist wichtig fiir den Knochenaufbau und starkt
das Immunsystem. Die Folgen von Bewegungsmangel reichen von
Ubergewicht, mangelnder kérperlicher Fitness Giber Haltungsscha-
den bis zu geringerer geistiger Leistungsfahigkeit. Auch das Drau-
Ren sein an sich ist ein gesundheitlicher Gewinn.

Aufgrund eines sich selbst verstarkenden Trends begleiteter,
meist motorisierter Mobilitat, machen immer weniger Kinder ei-
genstandige Mobilitatserfahrungen. Mit Zunahme an den so ge-
nannten ,Elterntaxis“ wird die kindliche Entwicklung negativ be-
einflusst, der StralRenverkehr potenziell unsicherer und die Umwelt
zunehmend belastet.

Damit die Schulwege sicherer und nachhaltiger werden und die
Schiilerinnen und Schiler die zuvor genannten Schulwegerfah-
rungen machen kdnnen, mussen jedoch eine Reihe von Kriterien
erfillt sein. Vor allem miissen Schulwege selbststandig zu bewal-
tigen sein. Angstraume sollten vermieden und stattdessen die At-
traktivitat der Schulwege erhoht werden. Dariiber hinaus mussen
die Schulerinnen und Schiiler in ihrer Verkehrskompetenz ausge-
bildet und gestarkt werden. Diesen Auftrag teilen sich viele Akteu-
re der Kinder- und Jugendmobilitat. An erster Stelle stehen sicher
die Eltern, aber auch die Schulen, die Polizei oder Verbande uber-
nehmen wichtige Aufgaben. Das vorliegende Konzept soll die In-
teressen der beteiligten Akteure berticksichtigen und die Kriterien
fir sichere, attraktive und nachhaltige Schulwege erfiillen. Da aus
unserer Sicht bei der Entwicklung sicherer und nachhaltiger Schul-
wege der Kommunikation mit allen Beteiligten, insbesondere aber
mit den Eltern, eine sehr wichtige Rolle zufallt, legen wir auch auf
die Gestaltung der Schulwegplane und die Kommunikation mit
den Eltern ein besonderes Augenmerk.
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2.

Schulweganalyse

Schulweganalyse

Grundlage der Konzeption sicherer und nachhaltiger Mobilitat ist
die Kenntnis dartliber, wie die Schiilerinnen und Schiiler der Grund-
schule Werther-Langenheide aktuell zur Schule kommen, ob und
ggf. warum Kinder mitdem ,,Elterntaxi zur Schule gebracht werden
und ob es Defizite in der Gestaltung und Organisation der Schul-
wege gibt. Zur Ermittlung der hierfiir notwendigen Informationen
wurde 2018 seitens der Stadtverwaltung und der Grundschule eine
Befragung der Eltern zu den Schulwegen der Kinder durchgefihrt.
Auf Basis der Befragung schloss sich eine umfangreiche Standort-
und Schulweganalyse an, mit der ein Team aus Verwaltung, Ver-
treterinnen der Schule sowie Mobilitatsplanern das Schulumfeld
und die Schulwege hinsichtlich Sicherheit und Attraktivitat unter-
sucht haben. Darliber hinaus wurde die Unfallstatistik der letzen
drei Jahre ausgewertet und bei der Konzeption sicherer Schulwege

berticksichtigt.
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Befragung von Eltern und Kindern

Schulweganalyse

2.1 Befragung von Eltern und Kindern

Ende 2018 hat die Stadt Werther (Westf.) gemeinsam mit der Grund-
schule am Standort Werther Eltern und Kinder zu ihren Schulwe-
gen und zu ihrem Mobilitatsverhalten befragt.

An den Befragungen beteiligten sich Eltern von 190 Kindern. Das
sind etwa % aller Eltern der Schule am Standort MiihlenstralRe. Das
ist eine sehr hohe Beteiligung und zeigt, wie hoch das Interesse der
Eltern an den Schulwegen ihrer Kinder ist.

Mit der Befragung wurden folgende Angaben abgefragt:
» Jahrgangsstufe in welche die Kinder gehen / das Kind geht
» Lage des Wohnorts

» Lange des Schulwegs

» regelmalige Verkehrsmittelwahlim Sommer
» regelmaliige Verkehrsmittelwahlim Winter

» Griinde furs Elterntaxi

Dartuiber hinaus wurden die Eltern gebeten, Angaben zum Schul-
weg in beigefligte Karten einzutragen. Neben der Kartierung der
Schulwege konnten Angaben zu Problemstellen sowie Vorschlage
zur Steigerung der Verkehrssicherheit gemacht werden.

2.1.1 Soziodemografische Angaben

Die hohe Beteiligung von rd. 75 % an der Befragung zeigt, dass El-
tern in Werther das Thema Schulwege wichtig ist und das lber alle
Jahrgangsstufen gleichermaRen verteilt, wie das Balkendiagramm
zeigt.

L S N ———
S R ——
N ———
N ——
k.A. 1
0 10 20 30 40 50

der Grundschule Wert-
her-Langenheide

Abb. 3 Verteilung der Beteili-
gung Uber die Jahrgangsstufen
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Schulweganalyse

Befragung von Eltern und Kindern

Tab.1 Verkehrsmittel-
wahlim Sommer

15

2.1.2 Angaben zur aktuellen Mobilitadt der Schiilerinnen
und Schiiler

Schulwege sind fiir Kinder und Jugendliche mehr als der Weg zwi-
schen Wohnung und Schule. Auf ihm kommen sie mit anderen Kin-
dern in Kontakt, machen wichtige Umwelt- und Naturerfahrungen
und lernen sich zu orientieren. Der Schulweg bietet fiir die Kinder
Raum flir Bewegung in dem sie sich ausprobieren kdnnen und sich
selbst einzuschatzen lernen.

Diese Erfahrungen machen Kinder vor allem dann, wenn sie un-
begleitet von Erwachsenen unterwegs sind. Das setzt voraus, dass
sie zu Full, mit dem Fahrrad oder dem Tretroller zur Schule kom-
men. Kinder, die regelmaRig mit dem Auto zur Schule gebracht
werden, machen die wichtigen Schulwegerfahrungen in einem nur
sehr eingeschrankten Male.

Aber wie verhalt es sich an der Grundschule Werther-Langenhei-
de am Standort MuhlenstralRe? Die Auswertung der Befragung zeigt
die Verteilung der Verkehrsmittelwahl im Sommer und im Winter.

Verkehrsmittelwahl im Sommer

Gewahltes Verkehrsmittel Anzahl der Prozentua-
Nennungen ler Anteil
Immer mit dem Fahrrad 10 5%
Immer zu Ful} alleine oder mit Freunden 79 43%
immer zu Ful} in Begleitung 15 8%
Immer mit dem Bus 4 2%
immer mit dem Auto 12 7%
Immer Sonstiges 12 7%
Mit dem Fahrrad oder mit dem Auto 7 4%
deroder mit dem Auto 9 5%
S vk o o
Mit dem Bus oder mit dem Auto 1 1%
Sonstiges oder mit dem Auto 0 0%
Mit dem Auto oder einem anderen VM 0 0%
Zu Fuld oder mit dem Fahrrad 21 11%
Zu Ful oder Sonstiges 9 5%
Mit dem Bus oder mit dem Fahrrad 1 1%
Mit dem Fahrrad oder Sonstiges 4 2%
w |
Maximale Anzahl Elterntaxis im Sommer 43
Summe allein gehender oder fahrender 123 67%

Kinder im Sommer oder bei gutem Wetter




Befragung von Eltern und Kindern

Schulweganalyse

Verkehrsmittelwahl im Winter

Gewahltes Verkehrsmittel Anzahl der Prozentua-
Nennungen ler Anteil
Immer mit dem Fahrrad (Winter) 2 1%
Immer zu Ful} alleine oder mit Freunden 72 39%
immer zu Fuld in Begleitung 13 7%
Immer mit dem Bus 4 2%
immer mit dem Auto 23 13%
Immer Sonstiges 0 0%
Mit dem Fahrrad oder mit dem Auto 4 2%
ot e et s | -
sener oder it dem Aato. 4 2%
Mit dem Bus oder mit dem Auto 1 1%
Sonstiges oder mit dem Auto 0 0%
Mit dem Auto oder einem anderen VM 1 1%
Zu Fuf oder mit dem Fahrrad 13 7%
Zu FuR oder Sonstiges 11 6%
Mit dem Bus oder mit dem Fahrrad 2 1%
Mit dem Fahrrad oder Sonstiges 4 2%
Maximale Anzahl Elterntaxis 53
Summe allein gehender oder fahrender Kin- 112 61%

der im Winter oder bei schlechtem Wetter

Die Auswertung zeigt, dass im Sommer etwa 123 aller Kinderimmer
oder zumindest manchmal eigenstandig zur Schule kommen. Im
Winter sind es nur knapp weniger. Allerdings wird jedes fiinfte Kind
immer oder manchmal mit dem Auto zur Schule gefahren. Werden
alle Kinder, die immer oder wahlweise das Auto nutzen gleichzeitig
gebracht, sind im Schulumfeld 53 Fahrzeuge zu erwarten.

Tatsachlich ist die Zahl der Kinder die das Auto nutzen hoher, wie
eine Blitzumfrage zur Verkehrsmittelwahl im Rahmen der Schul-
umfelderkundung ergab. Dabei gaben 64 Kinder an, mit dem Auto
gebracht worden zu sein. Damit lag der Anteil der Elterntaxis um
20% hoher als die maximale Anzahl nach Selbstauskunft der Eltern.

Auch wenn es sich beim Anteil der Kinder, die immer oder manch-
mal mit dem Auto gebracht werden um nur rund 20% handelt, soll-
te der Bring- und Holverkehr deutlich reduziert werden. Um Eltern
und Kinder zu einer anderen Verkehrsmittelwahl zu bewegen ist es
zunachst wichtig zu wissen, was die Griinde fiir die Wahl des Autos
sind. Hiernach wurde im Fragebogen direkt gefragt. Aber auch in
Verbindung mit der Lange des Schulweges, dem Alter der Kinder

Tab.2 Verkehrsmittelwahl
Winter

im
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Schulweganalyse

Befragung von Eltern und Kindern

Tab. 3 Griinde fiir das Elterntaxi

Tab.4 Wahl des Elternta-
xis nach Alter der Kinder

17

oder der Lage des Wohnortes lassen sich moglicherweise Griinde
ableiten.

2.1.3 Griinde fiirs Auto

Bei der Angabe von Griinden fiir die Wahl des Autos auf dem
Schulweg waren Mehrfachnennungen nach vorgegebenen Antwor-
ten und freien Antworten moglich.

Der haufigste Grund fiir das Auto ist, dass der Schulweg mit dem
Weg zur Arbeit verkniipft wird. Daraus geht nicht hervor, ob prin-
zipiell ein FuR- oder Radweg oder die Nutzung des OPNV mdoglich
ware.

Bei den wahlfreien Autonutzern ist das Wetter der haufigste Grund,
gefolgt von Zeit- und Termindruck. Aber auch das Transportieren
von schweren Gegenstanden (Tornister, Musikinstrument o0.a.)
spielt eine Rolle bei der Wahl des Autos.

Unsichere Schulwege geben lediglich 7% der befragten Eltern fur
die Wahl des Autos an.

Griinde fiirs Elterntaxi:

Grund Anzahl Prozentua-
Nennungen ler Anteil

Schule liegt auf meinem Arbeitsweg 27 66%

Wir wohnen zu weit weg 22 54%

Wetter 21 51%

Termin oder Zeitdruck 9 22%

Organisatorische Griinde (zu Schvyer Zu 8 20%

tragen, mehrere Fahrzwecke verbinden)

Aus Sicherheitsgriinden 7%

Wegen korperlicher Einschrankungen 5%

Elterntaxis nach Jahrgangsstufen

Jahrgangsstufe Anzahl Prozentua-
Nennungen ler Anteil

1. Klasse 14 42%

2. Klasse 6 18%

3. Klasse 15%

4. Klasse 24%

Der am zweithaufigsten genannte Grund ist die Schulweglange.
Mehr als die Halfte (54%) der Eltern, die ihre Kinder mit dem Auto
zur Schule fahren geben einen nicht zumutbaren Schulweg an.

Nach Auswertung der Schulwegrouten, die von den Eltern in Kar-
ten eingetragen wurden, haben 98% der Kinder einen Schulweg
von weniger als 2000 Metern und immer noch 88% einen Schulweg
von weniger als 1500 Metern. Damit wohnen fast alle Kinder in ei-
ner Entfernung zur Schule, die zu FuR gut zu bewaltigen ist.



Befragung von Eltern und Kindern Schulweganalyse

Vier Kinder, die einen Schulweg von mehr als 2 Kilometern zur
Schule haben, gehen diesen - Sommer wie Winter - zu Full und das
unbegleitet durch einen Erwachsenen.

Mit zunehmender Schulweglange nimmt, entsprechend der ge-
nannten Griinde fiirs Elterntaxi, der Anteil der Bring- und Abhol-
dienste zu.

Bei Schulweglangen von mehr als 2 Kilometern wird fast die Half-
te der Kinder mit dem Auto gefahren. Bei Weglangen von 1 bis 2
Kilometern sind es etwa s der Kinder und unter 1 km sind es ledig-
lich 3 Kinder. Bei Wegstrecken von weniger als 500 Metern wird das  Tab-5 Verkehrsmittel-

. .. wahlin Abhangigkeit von
Auto nicht bemiht. der Schulweglinge

Schulweg- Anzahl der Auto | Bus | Fahrrad | Sonstiges |zuFul zu FuRin

lange Kinder nach Begleitung
Schulweglange

kiirzer als 500 m 27 15% 0% 0% 4% 0% 96% 0%

500 m-1km 67 38% 4% 0% 3% 4% 69% 19%

1-2 km 67 38% 24% 3% 10% 6% 43% 13%

mehr als 2 km 15 9% 40% 20% 7% 7% 27% 0%

Stellt man die Anzahl der Kinder, die in fuRlaufiger Entfernung zur
Schule wohnen den Kindern die mit Auto gefahren werden gegen-
uUber, so ergibt sich ein relativ hohes Potenzial fiir die Verlagerung
des Verkehrs zu Gunsten alternativer Mobilitat. Die Lage des Wohn-
orts gibt leider keinen Aufschluss uber die Verkehrsmittelwahl, da
sich diese analog der Anzahl der Kinder gleichmaRig verteilt.

2.1.4 Schulwegrouten

Neben den Angaben zum Mobilitatsverhalten wurden von vielen
Eltern auf beigefligten Kartenausschnitten die Schulwege sowie
mogliche Problem- und Konfliktstellen angegeben. Die Kartenein-
trage wurden von den Gutachtern in einem Geoinformationssys-
tem digitalisiert. Mit der Verknlipfung der Karteneintrage mit den
Fragebogen ist so eine differenzierte Darstellung und Auswertung
der Schulwege nach Verkehrsmittelwahl oder anderen Attributen
moglich. Vor allem konnen mogliche Problemstellen raumlich
dargestellt und den Schulwegen zugeordnet werden. Dies ist die
Grundlage fiir die spatere Schulweganalyse mit der die Sicherheit
und Attraktivitat bewertet wird.

Darliber hinaus liefern die kartierten Schulwege wichtige Hin-
weise fur die Einrichtung von Hol- und Bringzonen, an denen El-
tern ihre Kinder in einiger Entfernung zur Schule absetzen konnen,
wenn diese mit dem Auto gebracht werden miissen. Das entspannt
die Verkehrslage im direkten Umfeld der Schule und gibt den Kin-
dern zumindest ein Stuck eigenstandigen Schulweg zurtick.

18
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Befragung von Eltern und Kindern

Schulweganalyse

2.1.5 Problemstellenanalyse

Mit der Befragung hatten die Eltern des Standorts Werther die
Gelegenheit, die Schulwege ihrer Kinder in eine beigefligte Karte
einzutragen. Fir den Fall, dass fir die Kinder auf dem Schulweg
Probleme auftreten, konnten diese benannt und ebenfalls in die
Karte eingetragen werden. Zudem erhielten Eltern die Moglichkeit
Losungen fiir die entsprechenden Problem- oder Gefahrenstellen
vorzuschlagen.

Insgesamt wurden von den Eltern 171 Problemstellen genannt,
die sich auf 42 unterschiedliche Orte entlang der Schulwege bezie-
hen.

Die Problemnennungen wurden bei den weiteren Schulwegana-
lysen berticksichtigt und bei Schulwegbegehungen und Schulum-
felderkundungen aus fachlicher Sicht liberpriift.

Die von Eltern genannten Probleme wurden fir die Auswertung
der am haufigsten Probleme auf Schulwegen kategorisiert. Das Er-
gebnis verdeutlicht, dass die meisten Eltern Probleme bei der zu-
nehmenden Verkehrsstarke und insbesondere mit der Zunahme
der Elterntaxis sehen. Dieses Problem der Zunahme an ,Elternta-
xis“ bezieht sich nicht nur auf das nahere Umfeld der Grundschule
Werther-Langenheide und die MiihlenstralRe, sondern auch auf die
Gesamtschule an der WeststralRe und das Gymnasium an der Griin-
stralde.

Abb. 6 Kartenausschnitt mit von
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Befragung von Eltern und Kindern

Schulweganalyse

Wie haufig Problemkategorien genannt wurden zeigt die nachfol-

gende Grafik:

Verkehrsbelastung/Elterntaxis
Querungssituation
Geschwindigkeiten
Sichtbeziehungen

Ruhender Verkehr

Mangelnde Ricksichtnahme
Gehwegbreiten

Fehlende Beleuchtung

unklare Verkehrssituation
Fehlender Gehweg

Probleme mit LSA

Probleme mit abbiegendem Verkehr
Verkehrsbelastung SV
Angstraum

Problem mit Baustelle

Problem an Ein- und Ausfahrten
Rotlichtverstoesse
Gehwegiiberfahrung
Vertkehrsbelastung Fussgaenger
Bullying

Fehlender Winterdienst
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Abb. 7 Haufigkeit der Nennung
von Problemen auf Schulwegen

Abb. 8 Problem mit Begegnungs-
verkehr auf der Ravensberger
StraRe
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2.2 Unfallanalyse

Um die Schulwege hinsichtlich ihrer Sicherheit zu bewerten, wur-
den die Unfalldaten aus Werther der letzten drei Jahre (Januar
2015 bis September 2019) ausgewertet.

Fur die Schulwegsicherheit ist vor allem die Betrachtung der Un-
falle wichtig, an denen zu Ful® Gehende oder Rad Fahrende betei-
ligt waren.

In den drei Jahren vor der Auswertung ereigneten sich in Werther
68 Unfalle mit Fahrrad- und/oder FuRgangerbeteiligung. An 56 da-
von waren Rad Fahrende beteiligt.

Unter den 56 Unfallen mit Fahrradbeteiligung waren 10 Alleinun-
falle, an denen keine weiteren Verkehrsteilnehmer beteiligt waren.

Entlang der Schulwegrouten, welche die Kinder der Grundschule
Werther-Langenheide zu Ful oder mit dem Rad nutzen ereigneten
sich im untersuchten Zeitraum 27 Unfalle, an fiinf davon waren
Kinder auf dem Schulweg beteiligt. Erfreulicherweise wurde keines
der Kinder dabei schwer verletzt.

Abb. 9 Unfalle an denen Kinder

beteiligt waren (seit 2015)
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Fur die Schulweganalyse wurden alle Unfalle entlang der Schul-
wegrouten berilicksichtigt und ausgewertet. Von besonderer Rele-
vanz ist dabei der Knoten Ravensberger Strafde / SchloRstralte und
der Knoten Ravensberger Stral3e / Alte-Bielefelder-Strale.
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2.3 Schulumfelderkundung

Mit der Schulumfelderkundung sollen wichtige Fragen zu mogli-
chen Defiziten in der Infrastruktur der Schulwege und zur Verkehrs-
situation im direkten Umfeld der Schule geklart werden. Dabei
geht es vor allem um die aktuelle Bring- und Abholsituation durch
»Elterntaxis®, die verkehrliche Wechselwirkung mit anderen Mobili-
tatszielen, wie der Kita oder des Seniorenheims und um Abstellan-
lagen fiir Roller und Fahrrader am Standort Miihlenstral3e.

Die Erkundung beinhaltet Verkehrsbeobachtungen sowie eine
Begehung des Schulumfelds durch Verkehrsexperten des beauf-
tragten Buros.

Bei der Schulumfelderkundung am 12. November 2019 wurden ins-
gesamt fuinf Standorte fiir eine Verkehrsbeobachtung ausgewahlt:

- Standort Mihlenstrafe im Bereich der Schule mit dem Schwer-
punkt Bring- und Abholverkehr,

- Standort Ravensberger StralRe / MuhlenstralRe mit dem Schwer-
punkt Querungssituation fur die Kinder,

- Standort Ravensberger Stral3e / C.-F.-Venghauss-Platz mit dem
Schwerpunkt Querungssitutation fiir die Kinder,

- Standort Ravensberger Strafse / Engerstralte mit den Schwer-
punkten Querungssituation auf der EngerstraRe und Bewertung
einer potenziellen Hol- und Bringzone auf dem Parkplatz sowie

- der Standort Wellenpohlen / Am Bach zur Bewertung von Kon-
flikten mit dem Bringverkehr von Kitakindern.

Bei der Auswahl der Beobachtungsstandorte wurden bereits Er-
gebnisse der Elternbefragung unter Verwendung der Verkehrsmit-
telwahl und der genannten Problemstellen beriicksichtigt.

2.3.1 Ergebnisse der Verkehrsbeobachtungen

Fur die Erfassung der Verkehrssituation wurden teilstandardisierte
Erfassungsbogen verwendet, in die die Beobachterinnen und Be-
obachter die Ergebnisse per Strichzahlung oder beschreibend ein-
tragen konnten. Die Ergebnisse der Verkehrsbeobachtungen wer-
den im Folgenden vorgestellt.

Ergebnisse am Standort MiihlenstraBe

Am Stichtag (12.11.2019) wurde die Mihlenstral’e im Bereich zwi-
schen Ravensberger StralRe und der StralRe ,Am Bach“ beobach-
tet. Der Beobachtungszeitraum erstreckte sich auf die Bring- und
Abholzeiten zu Unterrichtsbeginn, zu den Randzeiten sowie zum
Ende des offenen Ganztags. Der Fokus der Beobachtung lag auf der
Erfassung der Bringdienste durch Eltern sowie ggf. von Konflikten
zwischen Fahrzeugen und zu Ful} gehenden oder Rad fahrenden
Kindern.
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Name: Carsten Elkma

nn

Datum: 12.11.19

Fahrtrichtung 1

Standort Miihlenstrafle

Beobachtungsintervall:
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Fahrtrichtung 2
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Elterntaxis
1 Kind
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bahn
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Gehweg
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Das hohe Verkehrsaufkommen auf der MiihlenstralRe, insbesonde-
re durch Elterntaxis war das am haufigsten genannte Problem auf
den Schulwegen der Kinder. Dies konnte mit der Verkehrsbeobach-
tung nicht bestatigt werden. Insgesamt ist Verkehrsstarke gering
und auch die Anzahl der Fahrzeuge, die Kinder vor der Schule abge-
setzt haben belief sich auf 22 Fahrzeuge in einem Zeitraum von 30
Minuten. Durch das Verkehrsaufkommen gab es somit keine Kon-
flikte zwischen zu Fulk gehenden oder Rad fahrenden Kindern. Das
lag auch daran, dass Eltern fast die gesamte StraRenlange nutzten,
um die Kinder abzusetzen.

Als problematisch kann eingestuft werden, dass Eltern auch die
Senkrechtparkstande am Rathaus oder auf Hohe der Sparkasse
nutzen, um Kinder abzusetzen. Das damit verbundene riickwarts
Ausparken flihrte zu Reaktionen bzw. Interaktionen. Eine unmittel-
bare Gefahrdung konnte zwar nicht beobachtet werden, ist aller-
dings nicht auszuschlieRen. In diesem Bereich kam es bereits zu
zwei Unfallen in den vergangenen drei Jahren, allerdings ohne Be-
teiligung von Schulkindern.

Wenn Kinder die MiihlenstralRe liberqueren mussten, nutzen sie
hierflirimmer die Querungshilfe auf Hohe der Schule.

Standort Ravensberger StraRe / MiihlenstraRe

An der Querungsstelle Ravensberger Strafe auf Hohe der Miih-
lenstralRe wurde seitens der Eltern darauf hingewiesen, dass die
Verkehrsbelastung in den Schulwegzeiten zu hoch und die Fahr-
geschwindigkeiten oft nicht angepasst seien. Darliber hinaus be-
mangelten die Eltern die mangelnde Riicksichtnahme der Auto
Fahrenden gegentiiber den passierenden Kindern. Diese Aspekte
fuhren aus Sicht der Eltern dazu, dass die Uberquerung der Ra-
vensberger Strale dort sehr schwierig sei.

Bei der Verkehrsbeobachtung lag daher der Fokus auf dem Au-
toverkehr auf der Ravensberger Stral3e und auf den Ein- und Aus-
fahrten in die und aus der MiihlenstraRRe. Zusatzlich wurde das Ver-
kehrsverhalten der Kinder beobachtet, insbesondere der Kinder,
die aus nordlicher Richtung durch die Passage am Netto-Markt
kommen und die Ravensberger Stral3e tiberqueren miissen, um zur
Schule zu gelangen.

Bei der Ravensberger Strale handelt es sich um eine ortliche Ge-
schaftsstrafte mit eher dorflichem Charakter. Die festgestellte Ver-
kehrsstarke liegt bei ca. 325 Fahrzeugen/h. Das ist fiir diesen Typ
GemeindestralRe als eher gering anzusehen. Im Beobachtungs-
zeitraum wurde geschatzt, dass 9 Fahrzeuge mit Uberhohter Ge-
schwindigkeit auf der Ravensberger Strafde gefahren sind. Das sind
rund 7% aller Fahrzeuge.

Am Stichtag iiberquerten 63 Kinder die Ravensberger Stralse Hohe
der Mihlenstrafde. Die meisten von ihnen nutzten die Querungshil-
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fe auf der Ravensberger Strale, die etwas ostlich der Mihlenstra-
Re liegt. Hier sind die Sichtbeziehungen zu den Autos gut und es
ist lediglich Verkehr aus zwei Richtungen zu beachten. Einige Kin-
der Uberquerten die Ravensberger Stral’e aber auch auf Hohe der
Sparkasse. Hierzu zahlten vor allem altere Kinder und Jugendliche,
die vermutlich das Gymnasium besuchen. Vor allem Rad fahrende
Kinder der weiterfuhrenden Schule uberquerten die Ravensberger
Stralde ohne die Querungshilfe zu nutzen. Kinder der Grundschule
folgen dann oft dem schlechten Beispiel. Bei dortiger Uberquerung
sind die Sichtbeziehungen nicht ausreichend und werden durch ru-
henden Verkehr zusatzlich erschwert. Darliber hinaus muss neben
dem Querverkehr auch der Verkehr berticksichtigt werden der aus
der Muhlenstrale kommt. Keine leichte Situation.

Die Arbeitsgruppe schlagt daher vor, durch StraRenmobiliar, dass
direkte Uberqueren auf Hohe der Passage zu erschweren. Als Push-
MaRnahme sollen kleine Wegweiser auf den Gehweg aufgebracht
werden, die den Weg Richtung Querungshilfe weisen. Das bedeu-
tet allerdings auch, dass Kinder bis 10 Jahren, die mit dem Fahr-
rad den Gehweg nutzen missen oder diirfen, dann ihren Schulweg
auf dem ostlichen Gehweg der MiihlenstraRRe fortsetzen. Das ist
einerseits von Vorteil, da die Kinder nicht mit senkrecht parkenden
Fahrzeugen in Konflikt geraten, andererseits befahren sie dann den
Gehweg entgegen der Fahrtrichtung, was an Ein- und Ausfahrten
zu Konflikten fiihren kann. Daher sollen auf dem Gehweg an Ein-
und Ausfahrten und an der Miihlenwiese durch Einfarbungen und
zusatzlich durch Beschilderung auf den Zweirichtungsradverkehr
aufmerksam gemacht werden.

Standort Ravensberger Strafle [ C.-F.-Venghauss-Platz

Von 9 Eltern wurde als Problemstelle die Querungssituation auf der
Ravensberger StralRe auf Hohe des Zugangs zum C.-F.-Venghauss-
Platz genannt. Die Uberquerung werde hier durch zu hohe Fahr-
geschwindigkeiten, zu hohes Verkehrsaufkommen und schlechte
Sichtbeziehungen erschwert.

Daher lag der Fokus der Verkehrsbeobachtung auf dem Langsver-
kehr auf der Ravensberger Stral3e.

Zuerst konnte festgehalten werden, dass lediglich zwei Kinder zu
Ful® und kein einziges Kind mit dem Rad die Ravensberger Stral3e
im Beobachtungszeitraum von 7:25 bis 7:55 Uhr uberquerten. Es
konnte zudem beobachtet werden, dass der Venghauss-Platz als
informelle Elterntaxihaltestelle genutzt wird.

DieVerkehrszahlungdesflieRenden Verkehrs ergab eine Verkehrs-
starke von rd. 280 Fahrzeugen/h. Das ist ein eher geringes Verkehrs-
aufkommen. Jedoch fuhren nach Einschatzung der Beobachterin
etwa s aller Fahrzeuge mit nicht angemessener Geschwindigkeit.
Die Sichtbeziehungen sind fiir eine Uberquerung der Ravensberger
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Stral3e auf Hohe des Venghauss-Platzes nur bedingt ausreichend.

Die Empfehlung hier ist die Installation eines Dialog-Displays am
jeweiligen Beginn der Ravensberger StralRe. Zudem sollte die Ra-
vensberger Stralle von den Kindern auf Hohe der RosenstralRe an
der dort befindlichen Fahrbahnverengung liberquert werden. Dies
wird als Empfehlung in den Schulwegplan aufgenommen.

Standort Ravensberger StralRe / EngerstrafRe

Mit der Beobachtung des Verkehrs am Standort Ravensberger Stra-
Re / Engerstral3e sollte die Querungssituation an der Engerstralde
bei Nutzung der Lichtsignalanlage bewertet werden. Zudem wur-
de die Verkehrssituation auf dem dort befindlichen Parkplatz am
Bockstiegel-Platz erfasst. Der Parkplatz stellt eine potenzielle El-
terntaxihaltestelle, eine so genannte Hol- und Bringzone dar.

Von 8 Eltern wurde die Querungssituation tber die EngerstralRe
am Knoten mit der Ravensberger Stralde als problematisch einge-
stuft. Zu hohe Fahrgeschwindigkeiten, zu kurze Ampelphasen und
zu hohes Verkehrsaufkommen, vor allem im Schwerverkehr, wur-
den zur Begriindung genannt.

Datum: 12.11.19 (potenzielle HuBZ)

Beobachtungszeit:
Beginn 7:30

Name: Anke Land Standort Ravensberger StraBe /Enger StraBBe ., 11 Erfassun

Ende 800 Anzahl der erwarteten Elterntaxis an HuBZ zu Schulbeginn: 18

gsbogLKa flin
potenzielle Hol- und Brii;

ierung des Parkplatze

Einfahrt Fahrtrich- | 5 Ausfahrt Fahrtrich- |2 Anzahl parkende Fahrzeuge zu 4 (am Ende 10)
tung 1 tung 1 beginn der Beobachtung

weitere Beobachtungen
Zufahrt Garage: 2

Einfahrt Fahrtrich- | 3 Ausfahrt Fahrtrich- | 1 Probleme mit zu Ful Gehenden
tung 2 tung 2 beim Ein- und Ausfahren (Anzahl)

Einfahrt Fahrtrich- | 10 Ausfahrt Fahrtrich- | 7 Problematische Verkehrssituation
tung 3 tung 3 durch Wendeverkehr (Anzahl)

Querung Enger Str. (LSA)

Fahrtrichtung 1

Rotlichtverstée

zu kleine Aufstell- nein —p

flachen im Warte- ,

bereich (ja/nein) ’ ‘

Zeit von Anforde- 23 sek "
=<
Zeit Griinphase 10 sek I "
Kein Freihalten von ’
Sichtbereichen ¢
Konflikte mit Rad nein

Fahrenden

unangepasste Ge- \
schwindigkeit

hrtrich
Weitere Beobachtungen Fahrtrichtung 2
Querungen auf der Ravensberger StraBe in Richtung Alte Bielefelder StraBe:
zu FuB: 18

mit dem Roller: 1 Querung durch
mit dem Rad: 18 Schulkinder

Kinder laufen quer Gber den Parkplatz I l

Fahrtrichtung 3

Im Beobachtungszeitraum stellte sich die Querungssituation an
der Engerstrale als unproblematisch dar. Die Anforderungszeit be-
trug durchschnittlich etwa 30 Sekunden. Bis zu 45 Sekunden sind
durchaus zumutbar. Die Griinphase dauert 10 Sekunden und ist
ausreichend, sodass alle wartenden Kinder noch bei Griin auf die
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andere Gehwegseite gelangen.

Ferner wurde beobachtet dass im weiteren Verlauf des Schul-
wegs die Ravensberger Strafte auf Hohe der Alten Bielefelder Stra-
Re Uberquert wird. Das ist als problematisch zu bewerten, da die
Sichtbeziehungen zu den Fahrzeugen fehlt, die aus der EngerstralRe
in die Ravensberger StralRe einbiegen. Der Anhalteweg ist fiir diese
Fahrzeuge sehr kurz. Darliber hinaus mussen Kinder die dort que-
ren nicht nur den Verkehr auf der Ravensberger StralRe und aus der
Engerstral’e beachten, sondern auch die Fahrzeuge, die den Park-
platz verlassen. Hier wird empfohlen, dass die Kinder die Ravens-
berger Strale erst an der Fahrbahnverengung auf Hohe der Rosen-
trale liberqueren. Hier ist kein Begegnungsverkehr zwischen Pkws
moglich. Der Restschulweg uber den C.-F.-Venghauss-Platz ist at-
traktiv und sicher.

Fur die Einrichtung einer Hol- und Bringzone fiir Elterntaxis er-
scheint der Bockstiegel-Platz ungeeignet. Die Anzahl der zu erwar-
tenden Fahrzeuge liegt bei 18. Dabei handelt es sich jedoch um
die Selbstauskunft der Eltern. Bei der Zahlung am Stichtag kamen
mehr Kinder mit dem Auto zur Schule, als erwartet. Demnach duirf-
te auch die Anzahl der dort haltenden Fahrzeuge als héher ange-
nommen werden. Das Verkehrsaufkommen auf dem Parkplatz ist
zwar aktuell gering, die Situation aber insgesamt unubersichtlich.
Zumal Kinder die zu Ful® gehen gerne die Abkurzung tiber den Park-
platz nutzen. Es besteht die Gefahr, mit Einrichtung einer Hol- und
Bringzone eine neue Problemstelle zu schaffen.

Im Ubrigen konnte beobachtet werden, dass Fahrzeuge den
Parkplatz Uber eine informelle Ausfahrt iber den Gehweg verlas-
sen. Dies kann zu Unfallen flihren, da Rad Fahrende und zu Ful’ Ge-
hende dort nicht mit Fahrzeugen rechnen. Dieser Umstand sollte
dringend unterbunden werden und wird in den Malinahmenplan
aufgenommen.

Wellenpohlen / Am Bach

Im Umfeld der Grundschule befindet sich auch eine Kindertages-
einrichtung. Um zu beobachten, ob es zwischen zu Fulk Gehenden
Kindern und dem Bringverkehr der Kita-Eltern Konflikte gibt, wur-
de dieser Standort analysiert.

Im Beobachtungszeitraum wurden insgesamt 11 Fahrzeuge ge-
zahlt, mit denen Kinder in die Kita gebracht wurden. Insgesamt war
das Verkehrsaufkommen sehr gering. Demnach kam es auch nicht
zu Konflikten zwischen zu Fufd gehenden oder Rad fahrenden Kin-
dern und Pkws. Wellenpohlen und ,,im Viertel“ wird von vielen Rad
fahrenden Kindern des Gymnasiums und zu Fuld gehenden Kindern
der Grundschule genutzt. Daraus ergibt sich hier eine hohe soziale
Kontrolle in diesem Wohngebiet.
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Der Schulweg uber Im Viertel, Wellenpohlen und Am Bach ist als
sehr sicher einzustufen. Das ist daher von besonderer Bedeutung,
weil dies den Restschulweg von der potenziellen Hol- und Bring-
zone an der Mobilstation darstellt.

2.3.2 Ergebnisse der Schulumfeldbegehung

Im Rahmen der Verkehrsbeobachtung an den zuvor genannten
Standorten wurde auch die Infrastruktur des naheren Schulum-
felds untersucht. Mit der Untersuchung wurden, die Abstellsitua-
tion fur Fahrrader und Tretroller sowie der Zustand von Gehwegen
und Beleuchtungen u. a. bewertet.

Situation der Roller- und Fahrradabstellanlagen am Schulstandort

Am Standort Miihlenstraf’e sind sowohl fiir Roller als auch fir
Fahrrader eine ausreichende Anzahl an Abstellanlagen vorhanden.
Im Fahrradkeller steht fiir die Schiilerinnen und Schiiler ein ausrei-
chend grolRes Angebot an Abstellraum zur Verfligung. Hier konnen
die Fahrzeuge sicher und witterungsgeschitzt abgestellt werden.
Dartiber hinaus stehen am Eingang ,,Am Bach“ und entlang der
Sporthalle weitere Anlehnbligel bereit.

Zustand der Geh- und Radwege im direkten Schulumfeld

Die Gehwege in direkter Umgebung verfligen liber ausreichende
Breiten und sind insgesamt in einem guten Zustand. Auf der Mih-
lenstralle kommt es durch eingerichtete Senkrechtparkstande vor
dem Rathaus und der Sparkasse immer wieder zur Konflikten zwi-
schen riickwarts ausparkenden Fahrzeugen und zu FuR Gehenden.
Auf der Ravensberger Stralle kommt es bei Begegnungsverkehr
oft zu Gehwegliberfahrten, was ebenfalls zu Konflikten mit zu Ful®
Gehenden fiihrt. Im Ubergang der WalterstraRe zum Wellenpéhlen
ist kein durchgehender Gehweg vorhanden. Hier missen die Kin-
der aktuell zweimal die Stral’e Wellenpohlen Giberqueren, um zur
Schule zu gelangen. Die drei genannten Aspekte werden eingehen-
der im Kapitel der Schulwegbegehungen behandelt.

Da es sich im Schulumfeld ausschlieRlich um WohnstralRen und
ErschlieBungsstrafien mit angeordneten 30 km/h oder weniger
handelt, sind keine Radwege angelegt.

Die Beleuchtungssituation der Gehwege ist im direkten Schulum-
feld und auch im Bereich der Mihlenwiese gut. Lediglich auf dem
Gehweg zwischen ZOB und Meyerfeld sowie im weiteren Verlauf
von Meyerfeld wird die Beleuchtung als nicht ausreichend einge-
schatzt. Diese Annahme wird als empfohlener Priifauftrag in den
MaRnahmenplan des Schulwegkonzepts aufgenommen.
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2.4 Eruierungvorgeschlagener Hol- und Bringzonen

Eltern, die lhre Kinder mit dem Auto zur Schule fahren, oder von
dort abholen, l6sen regelmafig Konflikte im direkten Schulumfeld
aus. Sie gefahrden zu FuR gehende oder Rad fahrende Kinder durch
das selbst erzeugte hohe Verkehrsaufkommen und teils unkontrol-
lierbare Wendemandover (vgl. ,Abb. 1 Loop der negativen Entwick-
lung kindlicher Mobilitat“ auf Seite 9).

Um das Verkehrsaufkommen an der Grundschule Werther-Lang-
enheide zu reduzieren, sollen im Umfeld der Schule Hol- und Bring-
zonen (HuBZ) eingerichtet werden. An geeigneten ,Elterntaxihalte-
stellen“ konnen die Eltern ihre Kinder gefahrlos absetzen und die
Kinder erhalten einen Teil ihres eigenstandigen Schulwegs zurtick.

Durch die Arbeitsgruppe ,,Schulischer Mobilitat“ in Werther wur-
den drei potenzielle Hol- und Bringzonen vorgeschlagen, die durch
das beauftragte Bliro bewertet werden sollten. Die Bewertung wur-
de im Rahmen der Schulumfelderkundung durchgefihrt.

Geeignete Hol- und Bringzonen miissen bestimmte Merkmale
aufweisen. Zu den Merkmalen gehoren:

» Entfernung zur Schule (empfohlen mindestens 250 Meter),

» sicherer Restschulweg,

» ausreichend Platz fur die zu erwartende Anzahl an Elternta-
Xis,

» keine RechtsverstoRe (z.B. durch VerstoR gegen Anordnun-
gen fur den ruhenden Verkehr),

» keinen zusatzlichen Verkehr erzeugen in ErschlieRungs-, Orts
und Wohnstralden erzeugen,

» kein Wendeverkehr,

» Aussteigen zur Fahrbahn abgewandten Seite muss moglich
sein,

» keine Konflikte mit Anliegern oder mit anderen Zielverkeh-

ren auslosen.

Einige von den Bedingungen mussen erflllt werden, andere sollten
erfullt werden. Die Eignung der vorgeschlagenen Hol- und Bring-
zonen in Werther wurden nach den o.g. Kriterien untersucht und
bewertet.

Potenzielle HuBZ auf dem Netto-Parkplatz an der BahnhofstraRe

Die vorgeschlagene Hol- und Bringzone auf dem Netto-Parkplatz
ist hinsichtlich der Verkehrssicherheit und des Platzangebotes ge-
eignet. Ein Konflikt mit den Einkaufs- und Lieferverkehren ist zu
den Hol- und Bringzeiten nicht zu erwarten. Der Restschulweg be-
tragt 240 Meter und ist, wenn der Empfehlung fiir die Querung der
Ravensberger Stral3e gefolgt wird, sicher.

Allerdings fehlt hier das Einverstandnis des Eigentiimers. Diese
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ist notwendig, da es sich hier nicht um eine 6ffentliche Flache han-
delt.

Potenzielle HuBZ auf dem Parkplatz am Bockstiegel-Platz
(EngerstraBe/Ravensberger Stralle)

Auf die Eignung des Hol- und Bringzone auf Bockstiegel-Platz wur-
de bereits unter ,Standort Ravensberger Stral3e / EngerstralRe“ auf
Seite 29 der Verkehrsbeobachtung behandelt.

Vom Standort wird abgeraten, da die hohe Anzahl an Bringdiens-
ten, die Uber die Ravensberger Stralke von Westen kommend zu er-
warten sind, zu massiven Konflikten fihren knnen.

Potenzielle HuBZ an der Mobilstation

Der geplante Standort der Hol- und Bringzonen am Zentralen Om-
nibusbahnhofistin jeder Beziehung gut geeignet. Allerdings wiirde
das Ansteuern der Elterntaxihaltestelle fiir die meisten Eltern einen
Umweg bedeuten. Aus Richtung Bielefelder StralRe kommen nur
sehr wenige Kinder mit dem Auto zur Schule. Eltern aus dem Mey-
erfeld oder dem Gebiet um die Weststralde fahren tendenziell eher
uber die Ravensberger Strafde zur Schule.

Dennoch ist die Einrichtung der Hol- und Bringzone an diesem
Standort von hoher Bedeutung. Denn diese kann und sollte von
Eltern genutzt werden, die ihre Kinder zur PAB Gesamtschule brin-
gen. Dies wird einen wichtigen Beitrag zur Entzerrung der Hol- und
Bringsituation auf dem Meyerfeld leisten.

Der Restschulweg von der Mobilstation zur Grundschule betragt
350 Meter, flihrt durch das Wohngebiet ,,Im Viertel“ und ist sehr si-
cher.

Vorgeschlagene HuBZ auf der Ravensberger StraRe

Da die potenziellen HuBZ auf dem Bockstiegel-Platz und an der
Bahnhofstrale nicht umgesetzt werden konnen bzw. sollten,
mochte die Stadtverwaltung Werther eine Hol- und Bringzone auf
der Ravensberger Stralde, auf Hohe GartenstralRe, einrichten. Den
Eltern soll ein weiterer Standort angeboten werden konnen. Der
Gutachter unterstiitzt diesen Vorschlag nicht. Hierzu gibt es folgen-
de Anmerkungen: zum einen sollte der Bring- und Abholverkehr
aus der Ravensberger Stralse rausgehalten werden. Zum anderen
reicht das Platzangebot nicht aus, um die zu erwartende Anzahl
an Elterntaxis aufzunehmen, auch, wenn nur kurz gehalten wird.
Durch letzteres kann es auf der Ravensberger Stralde zu Riickstau
des Verkehrs kommen, wodurch zu Fuk gehende Kinder behindert
werden konnten oder Eltern nutzen die Hol- und Bringzone auf-
grund des fehlenden Platzangebotes nicht und fahren weiterhin
in die Mihlenstrale ein. Auch wird der Restschulweg als zu kurz
erachtet. Auf Wunsch der Stadtverwaltung wird die HuBZ in den

Abb. 12 Vorgeschlagene

Hol-

und Bringzone auf der Ravens-
berger StralRe
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Schulwegplan aufgenommen.

2,5 Schulwegbegehung

Fur die eingehende Untersuchung der Schulwege und der von El-
tern genannten Problemstellen wurde eine Schulwegbegehung mit
den Akteuren schulischer Mobilitat in Werther durchgefiihrt. An der
Schulwegbegehung waren die Polizei, die Ordnungsbehorde, die
Klimaschutzstelle der Stadt und des Kreises Giitersloh, die Schul-
verwaltung, das Bauamt, die Schule, die Verkehrsplanung, das Zu-
kunftsnetz Mobilitat NRW sowie das beauftrage Planungsbiro ver- ., . Schulwegbegehung if
treten. Die Elternvertretung der Schule war ebenfalls eingeladen, derArbeitsgruppe Schulische Mo-
konnte allerdings nicht teilnehmen. bilitat

SN

Fur die Schulwegbegehung wurden die am starksten frequentier-
ten Schulwegrouten zu Fuld gehender Kinder und die am haufigs-
ten genannten Problemstellen ausgewahlt.

2.5.1 Problemstelle MiihlenstraRe

Die Problemnennung der Eltern und die Erfassung der Verkehrssi-
tuation und der bestehenden Infrastruktur wurde bereits bei der
Schulumfelderkundung behandelt. Die zu diskutierende Prob-
lemlage bezieht sich auf zu hohe Fahrgeschwindigkeiten auf der
MiihlenstraRe, die Konflikte zwischen zu Fufld gehenden und Rad
fahrenden Kindern an den Senkrechtparkstanden sowie die Que-
rungssituation auf der Muhlenstrafle. Durch die Arbeitsgruppe
wurden folgende Informationen ergéanzend genannt:

1. Der Bezirksbeamte der Polizei Gbt mit allen Schulkindern
der Grundschule die Uberquerung an der Querungsstelle ein
(MaRnahme A2).

2. Als Losungsmoglichkeit zur Reduzierung der zu hohen Ge-
schwindigkeiten wird der Umbau zu einem verkehrsberuhig-
ten Bereich genannt. In dem Zusammenhang konnten die
Griinflachen des Stadtparks und der Miihlenwiese funktional
miteinander verbunden werden. Damit wiirde das gesamte
Umfeld der MiihlenstraRe hinsichtlich der Aufenthaltsquali-
tat deutlich aufgewertet werden (Mallnahme A2; erganzende
MaRnahme).

3. Beziglich der Elterntaxiproblematik wird auf die Einfiihrung
des Verkehrszahmer-Programms und auf die mogliche Ein-
richtung von Hol- und Bringzonen verwiesen (Mallnahme Al)

2.5.2 Problemstelle WalterstraRe /[ Wellenpohlen

Am Ubergang von der WalterstraRe zum Wellenpéhlen bemangeln
Eltern den fehlenden durchgehenden Gehweg. Kinder die von Os-
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Abb. 14 Zugestellte Geh-
wege auf der Engerstralie
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ten Uber die Walterstralde laufen, mussen die Stralse Wellenpohlen
zweimal uberqueren. Diese Einschatzung wird von der Arbeitsgrup-
pe geteilt. Fur die Losung des Problems wird vorgeschlagen, dass
die Verwaltung pruft, ob ein Ausbau eines durchgangigen Gehwegs
moglich ist. Dies ist abhangig von den Eigentumsverhaltnissen. Der
bisherige farblich abgesetzte Seitenstreifen am Wellenpohlen, zwi-
schen GrunstralRe und Jacobiweg, der aktuell vom ruhenden Ver-
kehr genutzt wird soll durch einen durchgehenden Gehweg ersetzt
werden. Alternativ ware der Umbau in einen verkehrsberuhigten
Bereich denkbar (MaRnahme G).

2.5.3 Problemstelle Ravensberger Strafle /
MiihlenstraRe

Der Knoten Ravensberger Strafse / Mihlenstralie wurde, wie die
MihlenstraRe selbst, ebenfalls im Rahmen der Schulumfeldana-
lyse untersucht. In der Arbeitsgruppe wurden folgende Probleme
diskutiert:

1. Verbesserung der Querungssituation,
2. Umgang mit zu hohen Geschwindigkeiten.

Einige Schiilerinnen und Schiiler, insbesondere Kinder und Ju-
gendliche der weiterfuhrenden Schulen, uberqueren die Ravens-
berger StralRe auf Hohe der Sparkasse. Kinder der Grundschule fol-
gen oft diesem Beispiel. Um das zu vermeiden, soll Stadtmabiliar
am nordlichen Gehwegrand aufgestellt werden. Dies kdnnten bei-
spielsweise Pflanzkasten sein, fiir die die Grundschule eine Paten-
schaft ibernehmen konnte.

Um auf die empfohlene Querungshilfe hinzuweisen, konnen bei-
spielsweise gelbe Fiife oder Asphaltaufkleber auf den Gehweg auf-
gebracht werden. Dies konnte mit einer Aktion verbunden werden,
die glinstigstenfalls unter Beteiligung der Kinder und der Presse
stattfindet MaRnahme B1).

In Hinblick auf zu hohe Geschwindigkeiten wird empfohlen auf
der Ravensberger Strafte Dialog-Displays zu installieren. Diese
sollten die erfassten Geschwindigkeiten speichern und auswerten
konnen, um die Wirksamkeit der MalRnahme tiberpriifen zu konnen
(Mallnahme B2).

2.5.4 Problemstelle EngerstraRe [ BahnhofstraRe /
Speckfeld

Am Knoten EngerstralRe / Bahnhofstrafte / Speckfeld wird von
Eltern die Querungssituation in Nord-Siid-Richtung als proble-
matisch empfunden. Zu hohe Fahrgeschwindigkeiten, zu hohes
Verkehrsaufkommen, insbesondere durch Schwerverkehr sowie
mangelnde Ricksichtnahme und RotlichtverstoRe wurden dazu
als Begrindung genannt.
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Durch die Arbeitsgruppe wird zunachst festgestellt, dass es sich
um eine klassifizierte Landesstralte handelt, die zum Vorrangrou-
tennetz gehort. Damit ist eine generelle Geschwindigkeitsreduzie-
rung nur unter bestimmten Voraussetzungen moglich, die an der
EngerstralRe nicht erflllt werden. Darliber hinaus wird festgestellt,
dass sich in den vergangenen drei Jahren keine Unfalle auf der
Kreuzung ereignet haben. Es kam lediglich zu einem Unfall zwi-
schen einem Rad fahrenden Kind, das auf dem Gehweg Richtung
Nordstrafe mit einem FuRganger kollidierte.

Die Breite des gemeinsamen Geh-/Radwegs (VZ240) wird vom
Planungsbiiro bemangelt. Der Gehweg weist hier regelmalig Brei-
ten von weniger als 2 Metern auf, teilweise auch deutlich darunter.
Zudem wird an den Ein- und Ausfahrten zu den ansassigen Indus-
trie- und Gewerbeunternehmen nicht auf den Radverkehr hinge-
wiesen. Unfalle an solchen Ein- und Ausfahrten sind die haufigste
Unfallursache mit Radfahrbeteiligung.

Es wird vom Planungsbiiro daher dringend empfohlen, den ge-
meinsamen Geh-/Radweg zu verbreitern, vor allem vor dem Hinter-
grund, dass bei gegebener Verkehrsstarke eine Fiihrung des Rad-
verkehrs auf der Fahrbahn nicht angeordnet werden darf.

Die Umlaufzeiten der Lichtsignalanlagen werden fiir den Fuligan-
gerverkehr als akzeptabel bewertet. Die Anforderungszeiten liegen
auf allen Querungsbeziehungen unter 45 Sekunden. Die Griin-
phasen von mehr als 7 Sekunden genligen, um die Engerstral3e in
Nord-Sud-Richtung zu Gberqueren. Von Beginn der Griinphase am
FuRgangeriiberweg bis zur Griinphase des Langsverkehrs der En-
gerstralRe wurden 25 Sekunden gemessen. Da mit der Griinphase
am Fuligangeriiberweg auch die des motorisierten Verkehrs ein-
hergeht, kann es sein, dass abbiegender Verkehr noch vor den zu
FuR gehenden abbiegt, was als Rotlichtverstol® gewertet werden
konnte.

Es wird als Mallnahme ein Prufauftrag formuliert, mit dem der
Landesbetrieb Strallen NRW gebeten wird, die Umlaufzeiten zu
prufen und fir zu Fuld gehende Kinder zu optimieren (Mallnahme
D1).

Es wird empfohlen, im Abschnitt der Engerstralde zwischen Blu-
menstrafe und NordstraRe regelmalig Geschwindigkeitskontrol-
len durch die Polizei durchzufiihren (Malinahme D1).

2.6 Schulwegerkundung mit Schiilerinnen und
Schiilern

Bei der Befragung zu Schulwegen am Standort Werther gaben
rund die Halfte der Eltern an, dass es eine oder mehrere Problem-
stellen auf den Schulwegen ihrer Kinder gibt. Wo diese liegen, wie
haufig sie genannt wurden und welche Probleme aus Sicht der El-
tern dort vorliegen wird in einem eigenen Abschnitt zum Thema

Abb. 15 Einschatzen von Ge-
schwindigkeiten mit Kindern der
Grundschule Werther-Langenhei-
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Problemstellen behandelt.

Wie unter 2.5 auf Seite 35 beschrieben, wurden die Schulwege
und die von Eltern genannten Problemstellen von einer Arbeits-
gruppe aus Eltern, Lehrkraften, Polizei, Verwaltung und Verkehrs-
experten hinsichtlich der Verkehrssicherheit untersucht und be-
wertet.

Doch aus unserer Sicht reicht die Einschatzung von Experten
nicht, um Probleme auf Schulwegen abschlieRend zu bewerten. Es
bedarf noch der Beurteilung weiterer Experten der Schulwege, den
Kindern!

Kinder haben nicht nur einen anderen Blick auf (Verkehrs-)Situa-
tionen als Erwachsene, z. B. aufgrund ihrer KorpergroRe, sondern
bewerten unter Umstanden nach anderen MaRstaben, was fiir sie
ein Problem darstellt und was nicht. Deshalb haben wir im Zuge
der Schulweganalysen auch eine Erkundungstour mit einer Gruppe
von Kindern durchgefiihrt.

10 Jungen und Madchen aus den 3. und 4. Klassen haben uns bei
der Bewertung von Schulwegen und Problemstellen unterstiitzt.

1. Station: MiihlenstraRe

Eltern geben hier an, dass Kinder aufgrund von hohem Verkehrs-
aufkommen, vor allem durch Elterntaxis, zu hohe Fahrgeschwin-
digkeiten und unklarer Verkehrslage gefahrdet werden, z. B. beim
Uberqueren der MiihlenstraRe.

Die Kinder sehen kein Problem darin, die Miihlenstralte zu tiber-
queren. Sie kennen die Querungshilfe und nutzen diese auch. Dies
wird bereits im 1. Schuljahr mit dem Bezirksbeamten der Polizei
eingelbt. Die Kinder sehen allerdings ein Problem mit den zurtick-
setzenden Fahrzeugen aus den Senkrechtparkstanden am Rathaus
oder vor der Sparkasse. Die Kinder geben hier an, dass sie nicht
wahrgenommen werden. Die Losung hierauf kennen sie. Namlich
auf der anderen StralRenseite zu gehen.

2. Station: Ravensberger StraRe / MiihlenstraBe

Aus Sicht der Eltern birgt die Ravensberger Strale fiir die Kinder
einige Gefahren. Bedingt durch ein hohes Verkehrsaufkommen,
zu hohe Fahrgeschwindigkeiten oder durch mangelnde Rucksicht-
nahme stellt sich demnach die Uberquerung der Ravensberger
Strale als problematisch dar.

Die Kinder wissen auch hier, wie man am sichersten liber die Ra-
vensberger StralRe kommt. Allerdings folgen nicht alle Kinder der
Empfehlung. Einige Kinder, oft auch Erwachsene die vom Netto-
Markt kommend die Ravensberger StralRe iberqueren machen den
kleinen Umweg liber die Querungshilfe nicht und queren auf Hohe
der Sparkasse. Andere Kinder, gerade aus Laufgemeinschaften
folgen dann dem schlechten Beispiel. So berichten es die Kinder.
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Wenn der direkte Weg gewahlt wird, ist das Uberqueren schwieri-
ger, da Verkehr aus drei Richtungen zu beachten ist. Und, der direk-
te Weg fuihrt an den Senkrechtparkstanden vorbei, liber die oben
bereits berichtet wurde.

Die Empfehlung fiir die sichere Querung der Ravensberger StralRe
muss in den Schulwegplan aufgenommen und sollte im Unterricht
thematisiert werden.

3. Station: Ravensberger StraBe / SchloBRstralRe

Auch im weiteren Verlauf der Ravensberger StralRe stollen Kinder
nach Einschatzung der Eltern auf Probleme. Im Bereich zwischen
MiihlenstraRe und SchlofRstralRe seien die Fahrgeschwindigkeiten
zu hoch und bei Begegnungen von zwei Fahrzeugen wirden regel-
malig die Gehwege uberfahren.

Um herauszufinden, ob Kinder die Geschwindigkeiten von Fahr-
zeugen richtig einschatzen konnen und festzustellen, ob Autos
tatsachlich zu schnell fahren, wurden von den Kindern Geschwin-
digkeitsmessungen durchgefiihrt. Sie haben Wegstrecken aus-
gemessen und Zeiten gestoppt, die Autos fur die zuriickgelegte
Strecke bendtigten. Anhand einer Tabelle konnten so die Geschwin-
digkeiten abgelesen und beurteilt werden. Gleichzeitig sollte eine
Gruppe von Kindern die Geschwindigkeiten schatzen.

Sieben von acht Geschwindigkeiten wurden von den Kindern
richtig eingeschatzt. Und tatsachlich war nur ein Fahrzeug zu
schnell unterwegs. Allerdings liels der Begegnungsverkehr auch
keine schnelleren Geschwindigkeiten zu.

Es konnte allerdings sehr gut beobachtet werden, dass im Begeg-
nungsfall Fahrzeuge tatsachlich auf den Gehweg ausweichen. Dies
stellt nach Schilderung der Kinder fiir sie tatsachlich ein Problem
dar. Sie fiihlen sich unsicher und von den Fahrzeugen bedrangt.

Im Bereich der Einmiindung der Schlof3straf’e auf die Ravensber-
ger StralRe konnen die Kinder die Schlof3stral’e nur sehr schlecht
einsehen und das aufierhalb der Vegetationsphase. Dementspre-
chend werden die Kinder auch von Autofahrenden schlecht gese-
hen. Fur die Kinder stellt auch der nur einseitig vorhandene Geh-
weg ein Problem dar. Sie fiihlen sich nicht sicher.

Zur Losung haben die Kinder vorgeschlagen einen Spiegel zu ins-
tallieren und die Hecke regelmaRig zuriickzuschneiden. Beim Ein-
satz von Spiegeln ist jedoch zu beachten, dass durch die konvexe
Form die Sicht verzerrt und die ohnehin noch nicht voll ausgebilde-
te Wahrnehmung von Entfernung und Geschwindigkeit zusatzlich
erschwert wird.

4, Station: EngerstraBe [ Speckfeld / BahnhofstraRe

Die Engerstral3e wird auf dem Weg von und zur Schule von bis zu
21 Kindern auf Hohe der Bahnhofstralte Uiberquert. Eltern schat-
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Abb.16 FuRgangeriber-
weg liber die EngerstralRe
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zen die Uberquerung als problematisch ein. Griinde dafiir sind zu
hohes Verkehrsaufkommen auch durch Schwerverkehr, zu hohe
Fahrgeschwindigkeiten, mangelnde Riicksichtnahme und Rotlicht-
verstolde.

Gemeinsam mit den Kindern wurde die Querungssituation am
FuBgangeriiberweg getestet. Dabei wurde die Dauer der Anforde-
rungszeiten und die Dauer der Grlinphase Uberpriift. Die Kinder
der Schulwegerkundung aus den 3. und 4. Klassen empfanden die
Uberquerung als unproblematisch. Auch mit abbiegendem Verkehr
aus Speckfeld und Bahnhofstralie gab es keine Konflikte. Allerdings
fand die Begehung bei Tageslicht und in einer Gruppe statt, in der
alle Kinder Signalwesten getragen haben.

Um die Kinder auch fiir andere Einfliisse des Verkehrs auf Mensch
und Umwelt zu sensibilisieren, wurden Schallmessungen durchge-
flihrt. Es wurden Schallpegel von bis zu 85 dB (A) gemessen. Das

aan Ergebnis wurde mit den Kindern be-

A sprochen. Der StralRenlarm ist auf dem
Schulweg nicht problematisch, wenn
man ihm mehrere Stunden ausgesetzt
ist,dann schon.

Im Weiteren wurden die Kinder be-
fragt, wie sie den Parkplatz des Netto-
Marktes uberqueren wurden und wo-
rauf zu achten sei. Die Kinder kennen
die Gefahren durch riickwarts fahren-
de oder parkplatzsuchende Fahrzeuge
und gehen entsprechend vorsichtig
und aufmerksam.

2.7 Zusammenfassung der Schulweganalyse

Die Schulwege der Schilerinnen und Schiiler der Grundschule
Werther-Langenheide sind sicher. Dies hat die eingehende Schul-
umfeld- und Schulweganalyse ergeben. Dennoch konnen die Ver-
kehrsbedingungen und die Attraktivitat der Schulwege verbessert
werden. Hierzu werden eine Reihe von Mallnahmen empfohlen,
die sich auf die Infrastruktur beziehen.

Allerdings ist ein Schulweg nie ganz risikofrei. Dies gilt insbeson-
dere fiir Kinder die mit dem Auto zur Schule gebracht werden, aber
auch fur Kinder, die zu FuR, mit dem Rad oder dem Tretroller un-
terwegs sind. Das Risiko im Strafenverkehr schaden zu nehmen,
kann am wirksamsten dadurch gemindert werden, indem man die
Kinder flir bestimmte Gefahren sensibilisiert und richtiges Verhal-
ten mit ihnen einlibt. In Werther konnten auf den Schulwegen vier
Querungssituationen beobachtet werden, die besondere Aufmerk-
samkeit erfordern und an denen das Uberqueren von Anfang an
eingelbt werden sollte. Im Rahmen der Verkehrssicherheitsarbeit
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an der Schule werden drei dieser Querungsstellen schon heute be-
rucksichtigt. Alle verhaltensbezogenen MaRnahmen werden fur die
Integration in den Unterricht und in die Verkehrssicherheit emp-
fohlen und finden sich daruber hinaus im Schulwegplan wieder.

Die Mehrheit der Kinder legt den Schulweg eigenstandig zurlick.
Nur jedes flinfte Kind kommt immer oder manchmal mit dem Auto
zur Schule. Allerdings wohnen 90% der Schulerinnen und Schiler
in einer Entfernung zur Schule, die zu FuR zu bewaltigen ist, sofern
keine korperlichen Einschrankungen vorliegen. Das bedeutet, dass
die Halfte der Kinder, die heute manchmal oder immer mit dem
Auto gebracht werden die Wahlfreiheit haben auch zu FuR oder mit
dem Rad zur Schule zu kommen. Hier liegt das Potenzial flir nach-
haltige Mobilitat an der Grundschule. Die Griinde fiir das Elterntaxi
liegen zumeist in der Annahme, dass man dem Kind einen Gefallen
tut indem man es auf dem Weg zur Arbeit mitnimmt, um ihm den
FuBweg zu ersparen oder es vor schlechtem Wetter schiitzen zu
mussen. Teils liegt es auch an der Organisation des Familienalltags.

Eltern wissen oft nicht, welche Bedeutung der Schulweg fiir die
kindliche Entwicklung besitzt und welche Kompetenzen Kinder auf
ihm erlangen. Es ist daher eine wesentliche Aufgabe des Schulweg-
konzepts den Eltern die Bedeutung von eigenstandigen Schulwe-
gen zu vermitteln. Am besten gelingt dies in Umbruchsituationen
wie der Einschulung. Dies untermauert die Bedeutung des Schul-
wegplans, mit dem Informationen tber Schulwege und eigenstan-
dige Mobilitat der Kindern an die Eltern weitergegeben werden.
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3.  MalBnahmenplan fur Schulwege und Schulumfeld

Aus den Befragungen der Eltern und den Untersuchungen des
Schulumfeldes sowie der Schulwege wurden MalRnahmen abgelei-
tet, mit denen sich die Schulwegsituation an der Grundschule hin-
sichtlich einer sicheren, eigenstandigen und nachhaltigen Mobili-
tat verbessern soll.

Die MalRnahmen wurden drei MaRnahmenkategorien zugeordnet.

InfrastrukturmafRnahmen

InfrastrukturmalRnahmen sind baulicher Art und beziehen sich in
der Regel auf den StraRenraum. Sie konnen allerdings auch das
Schulgelande betreffen, wenn es sich beispielsweise um Abstellan-
lagen fiir Fahrrader oder Roller handelt. Typische InfrastrukturmalR-
nahmen sind die Installation einer Querungshilfe, Gehwegverbrei-
terungen, Installation oder Verbesserung der StraRenbeleuchtung
u.a. m.

MaRnahmenkategorien:

1. Infrastruktur-
mafnahmen

2. Verhaltensbezoge-
ne MaRnahmen

3. Organisatorische
MaRnahmen

Verhaltensbezogene MaRnahmen

Hierbei handelt es sich in der Regel um Empfehlungen fiir die Ver-
kehrserziehung bzw. die Mobilitatsbildung um bestimmte Verhal-
tensweisen einzuiiben. Ein Beispiel in Werther ist das Uberqueren
der Ravensberger StralRe auf Hohe der Mihlenstralie. Hier wird
dringend empfohlen, die Querungshilfe zu benutzen. Dies sollte im
Unterricht oder mit dem Bezirksbeamten der Polizei im Rahmen
der Verkehrssicherheitsarbeit angesprochen und eingetibt werden.
Verhaltensbezogene Mallinahmen kdnnen sich aber auch an Lehr-
krafte und Eltern richten. Etwa, wenn es um die Vorbildrolle oder
um den Verzicht aufs Auto geht.

Organisatorische MaBRnahmen

Diese betreffen in erster Linie die Ordnungsbehorden und die Poli-
zei. Denn bei den organisatorischen Malinahmen geht es oft um die
Uberwachung des flieRenden und ruhenden Verkehrs. Sie kénnen
aber auch flir andere Zielgruppen gelten, z. B. die Millabfuhr, die
ihre Leerungszeiten der Milltonnen auRerhalb der Schulwegzeiten
legt oder die Schule, die in der Schulgemeinschaft fiir nachhaltige
und eigenstandige Mobilitat wirbt.

Alle MaRnahmen werden im Bericht in Form von MalRnahmen-
steckbriefen erlautert.
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MalRnahmenplan

Abb. 17 Verteilung der MaRnah-
men nach MaRnahmenkatego-

rien und Prioritat

Tab.6 Geschatzte Kos-

ten nach Mafinahmen-
kategorie und Prioritat

3.1 MafRnahmenplan fiir den Hauptstandort der
Grundschule Werther-Langenheide
Aus den Analysen der Schulwegsituation wurden fir die Grund-

schule 15 Mallnahmen ausgearbeitet, die sich auf neun Orte bezie-
hen.
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InfrastrukturmaBBnahme  Organisatorische Verhaltensbezogene
MaBnahme MaBnahme

m Prioritat niedrig  m Prioritat mittel
Prioritat hoch m Prioritét sehr hoch

Die Mehrzahl der MaRnahmen bezieht sich auf die Infrastruktur.
Gleichzeitig zeigt sich, dass gerade die verhaltensbezogenen MaRk-
nahmen von besonderer Bedeutung sind. Erwartungsgemaf’ liegen
auch die Kosten bei den InfrastrukturmalRnahmen am héchsten.

Der hochste geschatzte Kostenanteil entfallt auf die Verbreite-
rung des gemeinsamen Geh- /Radwegs entlang der Engerstralie.
Da dieser durch Rad Fahrende und zu Fu Gehende nur schwach
frequentiert wird und das Konfliktpotenzial als eher gering einge-
stuft wird, ist auch die Prioritat entsprechend niedrig.

Die Kosten fiir verhaltensbezogenen MaRnahmen entfallen auf
den Bereich der Offentlichkeitsarbeit bzw. der Kommunikation.

MaRnahmenkategorie

Infrastruktur-

Organisatori-

Verhaltensbezo-

Summen nach Prioritat

mafBlnahme sche MaBnahme | gene MaBnahme
niedrig 500.000,00 € 500.000,00 €
mittel 22.000,00 € 22.000,00 €
hoch 6.000,00 € 1.000,00 € 7.000,00 €
::c'g' sehr hoch 184.000,00 € 3.500,00 € 187.500,00 €
g Summen nach
‘= | MaBnahmen- 706.000,00 € 9.500,00 € 1.000,00 €
Q. | kategorie
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MaRnahmenplan

MiihlenstraRe Reduzierung von ,Elterntaxis® im
direkten Schulumfeld

MaRnahmen ID
25

Anzahl Nennungen

Anzahl der Unfélle in den
letzten drei Jahren

Verkehrsbelastung, insbe-
sondere durch Elterntaxis

Problemkategorien

Problembeschreibung

Viele Eltern sehen eine Gefahrdung der Kinder auf dem Schulweg durch das hohe Verkehrsaufkommen auf der MiihlenstraRe
zu Schulbeginn und Schulende. Nach eigener Auskunft bringen 41 Eltern ihre Kinder manchmal oder immer mit dem Auto
zur Schule. Bei der Verkehrsbeobachtung im Schulumfeld und mit der Mobilitdtsabfrage bei den Schiilerinnen und Schiilern
wurden am Stichtag 12.11.2019 60 Kinder mit dem Auto zur Schule gebracht. Davon steuerten 22 Fahrzeuge direkt die Schule
Uiber die MiihlenstralRe an. Die tatsdchliche Anzahl der Elterntaxis ist zwar hdher als die Selbsteinschatzung bei der Befragung,
dennoch ist die Anzahl der Elterntaxis auf der Miihlenstralle als eher gering einzustufen. Auch ist die gesamte Verkehrsstarke
mit 150 Kfz/h am Morgen und 125 Kfz/h am Nachmittag im Bereich einer WohnstralRe akzeptabel. Trotzdem ist es so, dass ins-
besondere durch den Wendeverkehr gefdhrliche Situationen fiir zu Ful gehende oder Rad fahrende Kinder entstehen kdnnen.
Wéhrend der Schulumfelderkundung wurden insgesamt 31 Riickwértsfahrten iiber Gehwege beobachtet. Hierdurch kam es
in sechs Féllen zu Behinderungen von zu Ful® Gehenden. Dieses Problem wird in der Manahme A2 thematisiert. Durch die
subjektiv wahrgenommene Verkehrsbelastung und teils tatsachlich vorliegende Gefdhrdung der Kinder auf dem Schulweg las-
sen Eltern ihre Kinder nicht mehr allein zur Schule gehen. Dadurch erhéht sich die Verkehrsbelastung im Umfeld der Schule
tatsachlich und wieder weniger Kinder kommen alleine zur Schule. Dieser selbstverstarkende Prozess muss wirksam durch-
brochen werden.

MafRnahmen Prioritat geschatzte Kosten verantwortlich

« Einfiihrung Verkehrs- sehr hoch 500 € fiir den Druck der Schulwegplane; [+ Schule
zahmerprogramm 1000 € fiir Kampagnenmaterial, wie . Verwaltung

. Kampagnen und Aktionen Bodenaufkleber, Banner und Aktionen

MafRnahmenbeschreibung

Das vorliegende Schulwegkonzept zeigt die tatsachliche Situation auf den Schulwegen der Schiilerinnen und Schiiler der
Grundschule Werther-Langenheide auf. Es liefert den Akteuren der schulischen Mobilitdt Argumentationshilfen, offenbart aber
auch Defizite, die mithilfe dieses MaBnahmenplans abgestellt werden sollten. Mit Umsetzung der Malnahmen werden die
Schulwege auch ein Stiick weit sicherer, was ein wichtiger Aspekt fiir die Eltern ist, um auf das Elterntaxi zu verzichten. Doch
allein die Verbesserung der Schulwegsicherheit wird nicht reichen, um eine dauerhafte Verhaltensédnderung in der Mobilitat zu
erreichen. Es bedarf flankierend eines klaren Bekenntnisses der Schulgemeinschaft zu weniger Elterntaxis und motivierender
Elemente. Die Motivation kann mit dem Verkehrszahmerprogramm erfolgen, dessen Einfiihrung an der Grundschule geplant
ist. Es erhéht nicht nur die Motivation, sondern erh6ht auch die Verkehrskompetenz und zeigt Handlungsoptionen auf. Mit Um-
setzung der vorliegenden Mafinahmen, mit dem Verkehrszahmer und dem Schulwegplan als Handlungshilfe wird die Anzahl
der Elterntaxis in Werther nachhaltig reduziert werden kénnen.
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MalRnahmenplan

MiihlenstraBBe Verbesserung der Querungssituation
auf der MiihlenstraBle

MaRnahmen ID
14

Anzahl Nennungen

Anzahl der Unfalle in den
letzten drei Jahren

Querungssituation
Unklare Verkehrssituation
Zu hohe Geschwindigkeiten

Problemkategorien

Problembeschreibung

Eltern schatzen die Querungssituation auf der Miihlenstralie als problematisch ein. Diese Einschatzung erfolgt auch aus der
Wahrnehmung einer unklaren Verkehrssituation und zu hoher Fahrgeschwindigkeiten. Wahrend der Schulumfeldbeobachtung
wurden bei 21 von 189 gezdhlten Fahrzeugen zu hohe Geschwindigkeiten geschétzt, also einem Anteil von etwas mehr als 10%.
Aus den Beobachtungen ergab sich auch, dass ein hoher Anteil der subjektiv zu schnell fahrenden Fahrzeuge dem ansassigen
Pflegedienst zuzuordnen waren.

MaRnahmen Prioritat geschatzte Kosten verantwortlich
« Dialog mit Anliegern sehr hoch keine «  Schule
« Installation von Dialogdis- «  Verwaltung

plays (vgl. Malnahme B2)
+ Geschwindigkeits-
Uiberwachung

« Uberwachung des ru-
henden Verkehrs

« (Einrichtung eines Sha-
red Space / Verkehrs-
beruhigten Bereichs)

MaRnahmenbeschreibung

Die Querung der Mihlenstrafte war ein Thema bei der Schulwegbegehung mit den Kindern der Grundschule Werther-Lang-
enheide. Die Kinder kannten die eingerichtete Querungshilfe auf der MiihlenstralRe und Kinder, die die Mihlenstralie que-
ren miissen, nutzen nach eigenen Angaben diese Querungshilfe auch. Die Benutzung der Querungshilfe wird auch mit dem
Bezirksbeamten der Polizei mit den Erstklasslern eingelibt. Die subjektive Wahrnehmung nicht angepasster oder zu hoher
Fahrgeschwindigkeiten ist tatsachlich relativ hoch. Zum einen kann hier durch die Ordnungsbehdrde das Gesprach mit dem
Pflegedienst gesucht werden, zum anderen kdnnte auch hier ein Dialog-Display zur Verbesserung der Situation fiihren (vgl.
Mafnahme B2). Begleitend sollten auch hier regelméRig Geschwindigkeitmessungen durchgefiihrt werden.

Ergdnzende Maflnahmen

Mit dem Stadtpark und der Miihlenwiese verfiigt die Stadt Werther (Westf.) liber zwei attraktive naturnahe Erholungsbereiche
in der Innenstadt. Die beiden Flachen liegen sehr nah beieinander und werden lediglich durch die Miihlenstralie voneinander
getrennt. Mit einer funktionalen Verbindung der beiden Parks kénnte die Stadt den Innenstadtbereich mit relativ einfachen
Mafnahmen deutlich aufwerten. Durch die Schaffung von Griinziigen nérdlich und sidlich der Grundschule Werther-Lang-
enheide und die Umwandlung der Mihlenstralle in einen Shared Space / Verkehrsberuhigten Bereich lieRen sich die Parks
verbinden und gleichzeitig die Situation flir zu FuR Gehende und Rad Fahrende deutlich verbessern. Eine stérke Begriinung des
Bereichs um die MiihlenstralRe verbessert auch das Mikroklima und steigert die Aufenthaltsqualitat erheblich.
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MaRnahmenplan

MiihlenstraBBe Vermeidung von Konflikten mit par-
kenden Fahrzeugen

MaRnahmen ID

9
4%
Anzahl Nennungen s
?1;. wess
2 % \l\u“\e“ ﬁm
©
a8

Anzahl der Unfélle in den
letzten drei Jahren

Ruhender Verkehr

Problem an Ein- und
Ausfahrten

Problembeschreibung

Im Bereich des Rathauses und der Sparkasse sind entlang der Miihlenstrafie Senkrechtparkstande eingerichtet. Diese werden
regelmaRig von Elterntaxis genutzt, um die Kinder aussteigen zu lassen. Immer wieder kommt es so zu Konflikten mit zu FuRR
gehenden und Rad fahrenden Kindern, die den Gehweg benutzen. Dies gilt insbesondere fiir das Riickwarts-Ausparken, da
Kinder teilweise vollstandig aus dem Sichtbereich der Autofahrenden geraten. Es kam hier in den vergangenen drei Jahren zu
zwei Unfallen, an denen jedoch keine Kinder beteiligt waren.

MaRnahmen Prioritat geschatzte Kosten verantwortlich

« Einfiihrung Verkehrs- sehr hoch keine « Schule
zahmerprogramm (vgl. . Eltern
Malnahme Al)

« Einiliben des Schulwegs
mit dem Schulwegplan

MafRnahmenbeschreibung

Sollte sich die Anzahl der Elterntaxis reduzieren, reduzieren sich auch die Konflikte zwischen ausparkenden Fahrzeugen und
passierenden Kindern zu den Schulwegzeiten. Um die Konflikte bereits jetzt zu vermeiden, sollten Kinder die dstliche Gehweg-
seite bis zur Querungshilfe benutzen. Kinder, die von Westen kommend die Ravensberger StralRe benutzen sollten vorzugswei-
se liber den Venghauss-Platz zur Schule gehen bzw. fahren.
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MalRnahmenplan

Ravensberger Strafle / Sicheres Uberqueren der Ravens-
MiihlenstraBBe berger StraRe

Mafinahmen ID
14
Anzahl Nennungen

Anzahl der Unfalle in den SchloBstr

letzten drei Jahren

Problematische Querungs-
situation

el
N\“‘(\\""\N\éﬁ/w
a

Problemkategorien

Problembeschreibung

Eltern beschreiben die Querungssituation aufgrund hoher Fahrgeschwindigkeiten und fehlender Sichtbeziehungen als schwie-
rig. Kinder, die aus Richtung Norden (vom Netto-Markt) kommen, queren sehr haufig auf Hohe der Sparkasse (direkter Weg).
Hier sind die Sichtbeziehungen schlechter und Begegnungsverkehr von Pkws moglich. Danach laufen Kinder entlang der Miih-
lenstralRe an den senkrechten Parkbuchten vorbei, was zu weiteren Konflikten flihren kann.

MaRnahmen Prioritat geschatzte Kosten verantwortlich

« Einiliben des Schulwegs sehr hoch 50 € je Quadratmeter Asphalt- « Schule
mit dem Schulwegplan aufkleber; 600 € je Pflanzbeet . Verwaltung

+ ,Griine Fiike“ Markie- . ggf. Einzelhandel /
rung auf dem Gehweg zur Gewerbeverein

Wegweisung zur empfoh-
lenen Querungsstelle

« Einrichtung von StraRen-
mobiliar am Gehweg-
rand (z.B. Hochbeete)

MalRnahmenbeschreibung

Wir empfehlen, dass Kinder die Querungshilfe an der Kreuzung Ravensberger Strafte / Miihlenstrale benutzen und werden
dies so auch explizitim Schulwegplan aufzeigen. Auch Rad fahrende Kinder, die im Bereich der Miihlenstrafe die Ravensberger
Stralle Giberqueren, sollen die Querungshilfe benutzen. Sie sollen dazu absteigen und das Rad schieben. Wenn die Rad fah-
renden Kinder und begleitende Erwachsene die Querungshilfe nutzen, sollten sie auch dem Verlauf der Miihlenstrafie bis zur
Schule auf dem 6stlichen Gehweg bis zur Querungshilfe folgen, um nicht an den Senkrechtparkstdnden am Rathaus und der
Sparkasse vorbeifahren zu miissen. Damit befahren sie allerdings den Gehweg entgegen der Erwartungshaltung des Verkehrs
aus Grundstiicken oder aus der Miihlenwiese. Daher sollte an Grundstiickszufahrten und im Bereich der Miihlenwiese durch
Einfarbung und Sinnbild bzw. durch Beschilderung mit Hinweis auf querende Radfahrende in beiden Richtungen aufmerksam
gemacht werden. Im Falle, dass die Miihlenstrafte zu einem Shared Space oder einem verkehrsberuhigten Bereich umgebaut
wiirde, kdnnte der StraRenraum von den Rad fahrenden Kindern genutzt werden und die zuvor genannten MaRnahmen ent-
fallen (vgl. ergdnzende MalRnahmen unter MaBnahme A2). Um das Queren der Ravensberger StralRe auf Hohe der Sparkasse
zu erschweren, sollte am noérdlichen Gehwegrand (auf Hohe der Passage) ein Stadtmdbiliar installiert werden. Der Weg zur
empfohlenen Querungsstelle kann mit Wegweisern auf dem Boden angezeigt werden (z. B. durch aufgemalte griine FliRe).
Diese Aktion kann auch von den Kindern der Schule durchgefiihrt werden. Als Stadtmabiliar wéren auch Pflanzkiibel geeignet,
fiir die die Schule die Patenschaft iibernehmen kdnnte und die moglicherweise vom anséssigen Einzelhandel co-finanziert
werden.
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MaRnahmenplan

Ravensberger Strafle / Vermeidung von zu hohen Fahrge-
MiihlenstraBBe schwindigkeiten

MaRnahmen ID
2

Anzahl Nennungen

Anzahl der Unfélle in den SchloBstrt

letzten drei Jahren
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Problematische Que-
rungssituation

zu hohe Fahrgeschwindigkeiten

Problemkategorien

Problembeschreibung

Eltern geben an, dass Fahrzeuge mit zu hoher oder nicht angepasster Geschwindigkeit die Ravensberger StralRe befahren.
Hierdurch soll sich die Querungssituation erschweren. Im Rahmen der Schulweganalyse gemeinsam mit den Kindern wurden
Geschwindigkeiten der Fahrzeuge gemessen. Hier kam es nur in wenigen Fallen zu geringfiigigen Uberschreitungen.

MaRBnahmen Prioritat geschatzte Kosten verantwortlich
« Installation von Dia- sehr hoch 1000 € je Dialog-Display « Verwaltung
logdisplays

« regelmaRige Geschwin-
digkeitsiiberwachung

MafRRnahmenbeschreibung

Wir empfehlen die dauerhafte Installation eines Dialog-Displays, welches Autofahrende auf zu hohe Geschwindigkeiten auf-
merksam macht. Zudem wird empfohlen, regelmaRig Radarmessungen durchzufiihren. Bei der Auswahl der Dialog-Displays
sollte darauf geachtet werden, dass die Geschwindigkeiten getrackt, also aufgezeichnet werden, um die Wirksamkeit der Mal3-
nahmen feststellen und ggf. den Einsatz von Radarmessungen besser planen zu kdnnen.
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MalRnahmenplan

C1

MaRnahmen ID

5
Anzahl Nennungen

Anzahl der Unfélle in den
letzten drei Jahren

Problematische Que-
rungssituation

zu hohe Fahrgeschwindigkeiten

Problemkategorien

Ravensberger Strafle /
SchlofstraBe

Vermeidung von zu hohen Fahrge-
schwindigkeiten

Problembeschreibung

Eltern geben an, dass Fahrzeuge mit zu hoher oder nicht angepasster Geschwindigkeit die Ravensberger Strafte befahren.
Hierdurch soll sich die Querungssituation erschweren. Im Rahmen der Schulweganalyse gemeinsam mit den Kindern wurden
Geschwindigkeiten der Fahrzeuge gemessen. Hier kam es nur in wenigen Fallen zu geringfiigigen Uberschreitungen.

MaRnahmen

Prioritat

geschatzte Kosten

verantwortlich

« Installation von Dialogdis-
plays (vgl. MalRnahme B2)

sehr hoch

1000 € je Dialog-Display

« Verwaltung

MafRnahmenbeschreibung
Vgl. MalRnahme B2
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MaRnahmenplan

Ravensberger Strafle / Vermeidung von Gehwegiiberfahr-
SchloRstraRe ten bei Begegnungsverkehr

C2

MaRnahmen ID
6

Anzahl Nennungen

rabe

Anzahl der Unfalle in den Schlobst!

letzten drei Jahren

Gehwegiiberfahrungen
Mangelnde Riicksichtnahme
Unklare Verkehrssituation

2 e“‘"‘%/m
a

Problemkategorien

Problembeschreibung

Im Bereich der Ravensberger Strafte zwischen MiihlenstraRe und SchloRstralRe kommt es immer wieder zu Gehwegliberfahr-
ten im Begegnungsverkehr. Auf Kinder wird dabei teilweise keine Riicksicht genommen. Es entstehen gefahrliche Situationen.
Diese werden durch geringe Gehwegbreiten verscharft. Auf den Gehwegen sind wahrend der Schulwegzeiten sowohl Kinder-
gruppen, wie auch Kinder auf Fahrradern auf den Gehwegen unterwegs.

MaRnahmen Prioritat geschatzte Kosten verantwortlich
« Einrichtung von Be- sehr hoch 25.000 € fiir die Einrichtung « Verwaltung
gegnungszonen einer Begegnungszone

MafRnahmenbeschreibung

Auf der Ravensberger StralRe zwischen Mihlenstrafte und Schlof3straRe lassen die Fahrbahnbreiten von weniger als flinf Metern
einen Begegnungsverkehr Pkw/Pkw nur bedingt zu. Bei grofen Fahrzeugbreiten ist ein Begegnungsverkehr auch fiir Pkw-Pkw
nicht moglich. Fiir diese Fahrzeugbreiten und insbesondere fiir Begegnungsfalle zwischen Lieferfahrzeugen/Miillfahrzeugen
und Pkw sollten Begegnungszonen eingerichtet werden. Hierzu miissten Parkstéande eingezogen werden. Es ware ebenfalls
denkbar, die Ravensberger Strafse im Einrichtungsverkehr zu fiihren, unter Umstanden mit einer Diagonaltrennung mit Durch-
fahrtmoglichkeit fiir Einsatzfahrzeuge. Hierzu ware allerdings eine weitreichende Netzplanung erforderlich.
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MalRnahmenplan

Ravensberger Strafle / Verbesserung der Querungssitua-
SchlofstraBe tion

C3

Malnahmen ID
9
Anzahl Nennungen
1

Anzahl der Unfélle in den
letzten drei Jahren

O Sc\'\\o&stra‘se

Unklare Verkehrssituation

Problematische Que-
rungssituation

Fehlende Sichtbeziehungen

e
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Problemkategorien

Problembeschreibung

Eltern geben an, dass Fahrzeuge mit zu hoher oder nicht angepasster Geschwindigkeit die Ravensberger Strafte befahren.
Hierdurch soll sich die Querungssituation erschweren. Im Rahmen der Schulweganalyse gemeinsam mit den Kindern wurden
Geschwindigkeiten der Fahrzeuge gemessen. Hier kam es nur in wenigen Fallen zu geringfiigigen Uberschreitungen.

MafRnahmen Prioritat geschatzte Kosten verantwortlich

« Einrichten einer Ver- sehr hoch 115.000 € « Verwaltung
kehrsmischflache

MafRnahmenbeschreibung

Wir empfehlen nur den Verkehr aus der SchloRstrafte im Einrichtungsverkehr tiber diese Einmiindung zu fiihren und den Quer-
schnitt neu zu gestalten. Der Bord entlang der Siidseite der Ravensberger Strafie sollte durchgefiihrt werden. Der Miindungs-
bereich sollte aufgepflastert sowie optisch und baulich von der Fahrbahn getrennt werden. Fahrzeuge, die von der Ravensber-
ger StralRe in die SchloRstralie einbiegen wollen, sollten den urspriinglichen Verlauf der SchloRstralRe nutzen.
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MaRnahmenplan

EngerstraBe / Bahn- |Vermeidung von Geschwindigkeitsiiber-
hofstraRe /| Speckfeld [schreitungen und RotlichtverstoRen

MaRnahmen ID
19

Anzahl Nennungen

Anzahl der Unfélle in den
letzten drei Jahren
Verkehrsbelastung Pkw + SV
Zu hohe Geschwindigkeiten
RotlichtverstolRe,

Probleme mit LSA
Sichtbeziehungen
Mangelnde Riicksichtnahme

s

Problemkategorien

Problembeschreibung

Eltern geben an, dass Kinder bei der Uberquerung der Engerstralke am Knotenpunkt Speckfeld bzw. Bahnhofstrafe gefahrdet
seien. Griinde hierfiir seien die hohe Verkehrsbelastung durch Pkw- und Schwerlastverkehre, RotlichtverstoRe von Autofahren-
den, zu kurze Griinphasen, mangelnde Sichtbeziehungen sowie mangelnde Riicksichtnahme von Autofahrenden gegentiiber
den Kindern. Im Zuge der Schulwegbegehungen wurden die Umlaufzeiten der Ampelschaltungen gemessen. Die Griinphasen
waren in alle Richtungen, vor allem auch in siid-nérdlicher Richtung vollkommen ausreichend. Die Sichtbeziehungen sind
ebenfalls ausreichend. Die Aufstellflachen an den Ampelanlagen sind als zufriedenstellend zu bewerten. Eine begriindete Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf der klassifizierten Engerstrafte ist rechtlich nicht moglich.

Mafinahmen Prioritat geschatzte Kosten verantwortlich

« Uberpriifung von Um- mittel « Verwaltung
lauf- bzw. Rdumzeiten

+ Polizei
» regelmalige Geschwin-
digkeitsiiberwachung

MafRnahmenbeschreibung

Auf der EngerstraRe sollten in den Abschnitten Ravensberger Stralle - Bahnhofstrale sowie zwischen BlumenstraRe und
Speckfeld regelmaRig Geschwindigkeitskontrollen durchgefiihrt werden. Hinsichtlich der wahrgenommenen Rotlichtverstofte
kann es sich um Fahrzeuge handeln, welche die Kreuzung noch nicht gerdumt haben, obwohl die zu Fuk Gehenden bereits
Griin haben. Auch wenn dieser Fall nicht beobachtet werden konnte, sollten die Umlaufzeiten dahingehend durch die Stralen-
planung tiberpriift werden.
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MalRnahmenplan

EngerstralBe zwischen Speckfeld | Verbesserung von Rad-
und Borgholzhausener StraRe und FuBwegen

MaRnahmen ID

Anzahl Nennungen
1

Anzahl der Unfélle in den
letzten drei Jahren

zu geringe Geh- und sc

Radwegbreiten

Problemkategorien

Problembeschreibung

Fiir Radfahrende ist der Abschnitt der Engerstrafie zwischen Speckfeld und Borgholzhausener StralRe als gemeinsamer Geh-
Radweg (VZ 240) angeordnet. Die lichte Gehwegbreite ist regelmaRig deutlich unter 2,5 m und ist daher nicht StVO konform.
Zudem wird an Ein- und Ausfahrten nicht auf den Radverkehr hingewiesen. Im Dezember 2018 kam es hier zu einem Unfall mit
einem Rad fahrenden Schulkind.

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) betragt nach Zahlungen im Jahr 2015 mehr als 10.000 Kfz/24h. Der An-
teil des Schwerverkehrs betragt durchschnittlich 530 Fahrzeuge. Nach Umrechnung in die werktdgliche Verkehrsstérke sind
dies rd. 11.300 Fahrzeuge tdglich. Flir den Radverkehr mafRgeblich sind allerdings die Spitzenstundenbelastungen. Fiir die
Umechnung wird 1/10 der werktdglichen Verkehrssatarke angenommen. Damit liegt die Verkehrsstarke bei 1.130 Kfz/ h. Bei
der angeordneten zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h empfiehlt die ERA 2010 (Belastungsbereich I1l) die Trennung
von Radverkehr und MIV. Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn soll nur bei glinstigen Randbedingungen zur An-
wendung kommen, gegebenenfalls mit Schutzstreifen. Die regelméaRige Breite der Fahrbahn der EngerstraRe betragt 8,50 m.
Nach der Empfehlung fiir Radverkehrsanlagen sollen Schutzstreifen 1,50 m (ohne Sicherheitstrennstreifen) breit angelegt wer-
den. Bei hohen Verkehrsstarken, wie auf der EngerstraRe soll die Breite der verbleibenden Fahrbahn mindestens 5 m betragen.
Das lielRe sich im Falle der EngerstralRe gerade eben erfiillen. Jedoch wurde die StVO am 15. Mai 2020 novelliert. Sie gibt nun
beim Uberholen des Radverkehrs einen Mindestabstand von 1,50 m vor. Damit ist das Uberholen im Begenungsfall unméglich.
Sollte dennoch im Begegnungsfall tiberholt werden, was zu erwarten ist, wiirde dies regelmaRig VerkehrsverstoRe hervorufen.

MaRnahmen Prioritat geschatzte Kosten verantwortlich

« StVO konforme Anpassung mittel 500.000 € «  Verwaltung
der Geh- und Radwegbreiten

« Organisation der Lee-
rung von Abfallbe-
haltern verbessern

MafRnahmenbeschreibung

Grundsatzlichist die Einrichtung von Schutzstreifen fiir den Radverkehr moglich. Dennoch wird seitens der Gutachter aus oben
beschriebenen Griinden davon abgeraten. Sollte dennoch ein Schutzstreifen eingerichtet werden, so sollte der Gehweg fiir den
Radverkehr freigegeben werden.

Es wird empfohlen, die Gehwegbreiten des bezeichneten Abschnitts fiir eine gemeinsame Fiihrung des FuR- und Radverkehrs
zu vergroRern und die Bereiche von Gehwegiliberfahrten einzufarben.

55



MaRnahmenplan

Engerstrasse [ Ravensberger Vermeidung von Gehweg-
StraRe /[ Alte Bielefelder StraRe | liberfahrten

Malnahmen ID
10
Anzahl Nennungen
2
Anzahl der Unfélle in den

letzten drei Jahren

Problematische Que-
rungssituation

Zu hohe Fahrgeschwindigkeiten
Verkehrsbelastung
Problemkategorien

Problembeschreibung

Eltern beméangeln am FuRgangeriiberweg mit LSA das zu hohe Verkehrsaufkommen und zu hohe Fahrgeschwindigkeiten. Die
Umlaufzeiten der Ampelschaltung wurde im Rahmen der Schulumfelderkundung gemessen und als ausreichend bewertet. Die
Sichtbeziehungen sind in beide Fahrtrichtungen ausreichend. Es konnte beobachtet werden, dass Fahrzeuge, die vom Park-
platz (Engerstrafte/Ravensberger StralRe) fahren, im Bereich der Ampel liber den Gehweg verlassen. Dies kann zu Gefahrdun-
gen der zu Ful gehenden oder Rad fahrenden Kinder fiihren. Darliber hinaus wurde beobachtet, dass Kinder die Ravensberger
Stralle auf Hohe der Alten Bielefelder StraRe liberqueren. Hier sind die Sichtbeziehungen nicht gut und Begegnungsverkehr
moglich. Zusatzlich muss hier der Verkehr von und zum Parkplatz beachtet werden.

MaRnahmen Prioritat geschatzte Kosten verantwortlich
« Installation von Ab- hoch 1.200€ « Verwaltung
sperrpfosten

MafRnahmenbeschreibung

Wir empfehlen, das Verlassen des Parkplatzes liber den Gehweg in Richtung EngerstraRe baulich zu verhindern. Zudem emp-
fehlen wir den Kindern, die Ravensberger Strafl3e erst nach der RosenstralRe im Bereich der Fahrbahnverengung zu tiberqueren,
da hier die Sichtbeziehungen ausreichend und Begegnungsverkehr nicht moglich ist.
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MalRnahmenplan

Wellenpohlen / Jacobiweg | Verbesserung der FuBwegesitua-
| GriinstraBe tion

MaRnahmen ID
15

Anzahl Nennungen ‘g\
%2_
il el
Anzahl der Unfélle in den S? walt
letzten drei Jahren o
Fehlender Gehweg < =
Sichtbeziehungen o Z
Problem mit Baustel- & o _pott¥
le Ruhender Verkehr = ® Herman®
™

Gehwegbreiten
Geschwindigkeiten
Problemkategorien

Problembeschreibung

Am Ubergang von der Walterstrae zu Wellenpshlen beméangeln Eltern den fehlenden durchgehenden Gehweg. Kinder die von
Osten lber die WalterstraRe laufen, miissen die Strafte Wellenphlen zwei mal Uiberqueren.

MaRnahmen Prioritat geschatzte Kosten verantwortlich

«  Einrichtung eines mittel 22.000 € «  Verwaltung
Gehwegs auf

Wellenpdhlen,
zwischen GriinstralRe
und Jacobiweg

+  (Umwidmungund
Einrichtung eines
verkehrsberuhigten
Bereichs)

MafRnahmenbeschreibung

Um die Schulwegsituation in der WalterstraRe am Ubergang zu Wellenpéhlen zu verbessern, sollte der Gehweg auf der nérd-
lichen Fahrbahnseite durchgadngig angelegt werden. Im weiteren Verlauf von Wellenpdhlen, zwischen Griinstrafte und Jaco-

biweg sollte der Gehweg fortgesetzt werden. Dieser wird aktuell durch den ruhenden Verkehr genutzt, ist jedoch nicht als
Parkflachen ausgewiesen.
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MaRnahmenplan

J1

MaRnahmen ID
1

Anzahl Nennungen

Anzahl der Unfélle in den
letzten drei Jahren

fehlende Beleuchtung

Problemkategorien

Meyerfeld /| WeststraRe

Verbesserung der StraRen- und
Gehwegbeleuchtung

Problembeschreibung

Die vorhandene Stralenbeleuchtung entlang der Strafte Meyerfeld, zwischen Griiner Weg und Bielefelder Strafte sowie auf
dem FuRweg zwischen Meyerfeld und der Mobilitatsstation erscheint als nicht ausreichend.

MaRnahmen

Prioritat

geschatzte Kosten

verantwortlich

« Uberpriifung der Giite
der StralRenbeleuchtung
gem. DIN EN 13201-1

« ggf. Austausch und In-
stallation zusatzlicher
StraRenleuchten

mittel

Die Kosten fiir die Verbesserung der
StralRenbeleuchtung sind abhangig von
der Hohe der Forderung, der Beteili-
gung der Anlieger an den Stralenaus-
baukosten, der Lebenszyklus-Kosten
und der neu gewahlten Lichtpunkt-
abstande. Daher konnen hier keine
konkreten Kosten angegeben werden.

« Verwaltung

Mafnahmenbeschreibung

Die Glite der Straflenbeleuchtung sollte gem. der DIN EN 13201-1 Gberpriift und die StraBenbeleuchtung verbessert werden.
Ein gutes Beispiel fiir eine gelungene Ausleuchtung bietet die Miihlenwiese. Im Rahmen der ,Nationalen Klimaschutzinitiati-
ve“, Kommunalrichtlinie kann die Erneuerung von effizienter StraRenbeleuchtung gefordert werden (https://www.ptj.de/pro-
jektfoerderung/nationale-klimaschutzinitiative/kommunalrichtlinie/aussen-strassenbeleuchtung).
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MalRnahmenplan

Meyerfeld /| WeststraBe |Verbreiterung von Gehwegen

J2

MaRnahmen ID
1

"
Anzahl Nennungen
Anzahl der Unfélle in den ““eo“eg
letzten drei Jahren & &
©
fehlende Gehwege 8
e %,
rely S,

zu geringe Gehwegbreiten

Problemkategorien

Problembeschreibung

Entlang der Straflle Meyerfeld im Bereich des Freibads sind die Gehwegbreiten schmaler als einen Meter. Auf der nérdlichen
Gehwegseite ist der Gehweg lediglich durch Markierungen auf der Fahrbahn kenntlich gemacht. In diesem StraRenabschnitt
befinden sich auch Senkrechtparksténde. Fahrzeuge die hier riickwartig ausparken rechnen aufgrund des fehlenden Bords
maoglicherweise nicht mit zu Full Gehenden.

MaRnahmen Prioritat geschatzte Kosten verantwortlich

« Verbreiterung von Gehwegen | sehr hoch 44.000 € « Verwaltung

« (Umwidmung und Um-
bau zum verkehrsbe-
ruhigten Bereich)

MafRRnahmenbeschreibung
Aufgrund des hohen FuRgéngeraufkommens durch Schiilerinnen und Schiiler sollte gepriift werden, ob der Umbau des Meyer-
feld zu einer Verkehrsmischflache moglich ist und ein verkehrsberuhigter Bereich angeordnet werden kann.
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MaRnahmenplan

J3

MaRnahmen ID
17

Anzahl Nennungen

Anzahl der Unfélle in den
letzten drei Jahren

Verkehrsbelastung, insbe-
sondere durch Elterntaxis

Problemkategorien

Meyerfeld /| WeststraRe

Schulisches Mobilitatsmanagement
an der Gesamtschule PAB

()
G&“Q‘ =

s
Yerfery

Problembeschreibung

Nach Angaben der befragten Eltern ist das Verkehrsaufkommen an der Peter-August-Bockstiegel-Gesamtschule, insbesondere
durch Elterntaxis sehr hoch, wodurch es regelméaRig zu gefahrdenden Verkehrssituationen kommt. Verschérft wird die Situa-
tion durch ein hohes FulRgédngeraufkommen und der zu schmalen FuRwege, wie in MaRnahmen J2 beschrieben.

MaRnahmen

Prioritat

geschatzte Kosten

verantwortlich

« Initiierung schulischen
Mobilitatsmanagements
an der Gesamtschule PAB

sehr hoch

6.000

» Verwaltung

MafRnahmenbeschreibung

Im Rahmen der Erarbeitung des Schulwegkonzepts konnte die Hol- und Bringsituation an der PAB Gesamtschule nicht tiber-
priift werden. Wir empfehlen, die Situation durch eine Verkehrsbeobachtung und Verkehrszéhlung zu analysieren. Zudem
sollte auch hier ein ganzheitliches Konzept fiir schulische Mobilitdt aufgestellt und umgesetzt werden. Die Einrichtung der
Hol- und Bringzonen am ZOB kdnnte allerdings auch von Eltern der Gesamtschule genutzt und so die Situation kurzfristig ver-

bessert werden.
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MalRnahmenplan

Speckfeld

Y

MaRnahmen ID

17
3
Anzahl Nennungen 4)435,
0@6
: A &
. . ’Fa <
Anzahl der Unfalle in den 7, 1
©

letzten drei Jahren
Fehlende Beleuchtung
Angstraum

Querungssituation
Sichtbeziehungen s

"4
e
<&

Problemkategorien

Problembeschreibung

Durch lippige Vegetation entlang des Speckfelds fiihlen sich nach Auskunft der Eltern die Kinder auf dem Schulweg nicht sicher.
Durch Hecken werden die Sichtbeziehungen zum flieRenden Verkehr behindert und es entstehen Angstrédume. Da die Schul-
wegbegehungen auRerhalb der Vegetationsphase druchgefiihrt wurden, kann das Problem aktuell nicht bestétigt werden.

MafRnahmen Prioritat geschatzte Kosten verantwortlich

« Griinpflege saisonal » Verwaltung

MafRnahmenbeschreibung

Wir empfehlen regelmaRigen Griinschnitt entlang der Gehwege auf dem Speckfeld. An-
lieger sollten durch die Ordnungsbehorde angehalten werden, die Hecken auf den Grund-
stlicken, die auf Gehwege ragen, ebenfalls regelmafig zurlickzuschneiden.
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Schulwegplan

Schulwegplan
Inhalte und Format des Schulwegplans

64
64

63



Inhalte und Format des Schulwegplans

Schulwegplan

4. Schulwegplan

Schulwegplane sind ein zentrales Element fiir die Forderung si-
cherer und eigenstandiger Mobilitat. Sie beinhalten Informationen
uber die Zielsetzung der Schule bzw. der Kommune, uber die Be-
deutung des Schulwegs fiir die Kinder und Hinweise zu Stellen, die
Hilfe oder Unterstlitzung leisten kdnnen.

Den wichtigsten Inhalt bildet die Karte aus der besondere Hin-
weise zu den Schulwegen entnommen werden kdnnen. Sie dient
den Eltern als Hilfe zum Einliben der Schulwege zu Ful’ oder mit
dem Fahrrad.

4.1 Inhalte und Format des Schulwegplans

Es gibt unterschiedliche Formate fiir die Gestaltung fiir Schulweg-
plane. Fir nur einen geringen inhaltlichen Umfang kann doppel-
seitig bedruckter DIN A4 Bogen reichen. Fiir weitreichende Infor-
mationen sollten die Broschiire oder ein achtseitiger DIN A4 Bogen
als Altarfalz verwendet werden.
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Schulwegplan

Inhalte und Format des Schulwegplans

65

4.1.1 Zielsetzung der Schule

Zuallererst sollte zur Demonstration der Erwartungshaltung, Teile
des Schulkonferenzbeschlusses im Schulwegplan verankert wer-
den, um zu verdeutlichen, welches Ziel die Schule hinsichtlicher
Mobilitat der Schiilerinnen und Schiiler verfolgt.

4.1.2 Bedeutung des Schulwegs fiir die Kinder

An zweiter Stelle sollten den Eltern umfassende Informationen
Uber die Bedeutung der Schulwege fiir die Kinder an die Hand ge-
geben werden und dariiber, wie sie wichtige Schulwegerfahrungen
erlangen konnen.

4.1.3 Karte mit Hinweisen zu den Schulwegen

Im Innenteil des Schulwegplans ist ein Kartenausschnitt abgebil-
det, aus dem wichtige Informationen zu den Schulwegen und zu
empfohlenen Verhaltensweisen entnommen werden konnen. Die
Karte dient den Eltern zur Auswahl eines geeigneten Schulwegs
und zum Einliben des Schulwegs.

4.1.4 Informationen zur Hilfe und Unterstiitzung

Am Ende des Schulwegplans kdnnen weitergehende Informatio-
nen aufgenommen werden, die bei der Bewaltigung der Schulwege
von Bedeutung sein kdnnen. Hierzu zahlen beispielsweise Notfall-
nummern, Seelsorge, Ansprechpersonen bei Schule, Verwaltung
und Polizei. Zudem sollte ein Impressum angelegt werden.
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Unterrichtsinhalte Mobilitatsbildung und Verkehrserziehung

Mobilitatsbildung und Verkehrserziehung

5.1 Unterrichtsinhalte

Die Kultusministerkonferenz empfiehlt in ihrem Beschluss vom
07.07.1972 i. d. F. vom 10.05.2012 Mobilitats- und Verkehrserzie-
hung als eine Uibergreifende Bildungs- und Erziehungsaufgabe der
Schule zu verstehen. Sie sollte Aspekte der Sicherheitserziehung
und Sozialerziehung sowie von Umweltbildung und Gesundheits-
forderung fiir eine verantwortungsvolle Teilnahme am StralRenver-
kehr umfassen und sich zudem mit Fragen einer zukunftsfahigen
Mobilitat als Teil einer Bildung fiir nachhaltige Entwicklung ausei-
nandersetzen.

In der Empfehlung werden Meta-Ziele genannt, die unter Berlick-
sichtigung padagogischer Grundsatze altersgruppengerecht im
Unterricht verfolgt werden sollten.

5.1.1 Ziele der Mobilitatsbildung und Verkehrserziehung

» Zukunftsfahige Mobilitat
» Eigenstandige Mobilitat

» Sicheres Verhalten im Verkehr

» Sozialkompetenz im Verkehr

» Umweltbewusstes und gesundheitsbewusstes Verhalten im
Verkehr

» Verkehrsraum(mit)gestaltung

5.1.2 Padagogische Grundsatze

Die vorgenannten Ziele sollten unter Beriicksichtigung folgender
Prinzipien im Unterricht verfolgt werden:

» erfahrungsrorientiert,

» handlungsorientiert,

» umgebungsorientiert,

» Individualisierung und Inklusion,
» Facherlbergreifender Unterricht

5.1.3 Unterrichtsinhalte fiir den Primarbereich

Aus den Zielen lassen sich unter Berticksichtigung der padagogi-
schen Grundsatze konkrete Lehrinhalte benennen. Hierzu zahlen:
» Schulwegtraining: Der sichere Schulweg,

» Verkehr in der Schul- und Wohnumgebung,

» Ubungen zur Motorik und Wahrnehmung,
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Mobilitatsbildung und Verkehrserziehung

Verkehrszahmer-Programm

Abb. 19 Beispiele
richtsmaterialien

69

fur

Unter-

» Radfahrausbildung,

» Verkehrsregeln und soziales Verhalten im Verkehr,

» Benutzung des und soziales Verhalten im o6ffentlichen Ver-
kehr,

» Mitfahren im Auto sowie

» umweltfreundliche Verkehrsmittel.

Zu diesen Themen gibt es bereits eine Vielzahl an Handreichungen
und fertigen Unterrichtsmaterialien, die fiir die Einflihrung in den
Unterricht bzw. dessen Erganzung empfohlen werden konnen.

Radfahrausbildung m%’.;&.m bej=m

und Verkehrserziehung Mit Online-
in der Grundschule o
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VERKEHRSERZIEHUNG

DEUTSCHE
. lin-|
VERKEHRSWACHT VERKEHRS Bildungsregion Berlin-Brandenburg
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5.2 Verkehrszahmer-Programm

Bereits zu Beginn des Schulwegkonzepts wurde verdeutlicht, dass
der Schulweg mehr ist als das Zurticklegen der Strecke zwischen
Wohnort und Schule, warum eigenstandige Schulwege wichtig
sind fir die personliche Entwicklung und welche Fahigkeiten auf
ihm erlangt werden konnen. Das Verkehrszahmer-Programm des
Zukunftsnetzes Mobilitat NRW ist ein wirksames Instrument die
eigenstandige und sichere Mobilitat der Kinder zu fordern. Es moti-
viert Kinder wie Eltern zu einem zukunftsfahigen Mobilitatsverhal-
ten und lasst sich spielend leicht in den Unterricht integrieren.

Verkehrszihmer als wichtiger Baustein zur langfristigen Etablierung
nachhaltiger und sicherer Mobilitat

Die Entscheidung liber das Mobilitatsverhalten auf Schulwegen ist
von zahlreichen Faktoren beeinflusst. Welches Verhalten von uns
erwartet wird, was wir wissen und was wir uns und den Kindern
zutrauen ist dabei von groRer Bedeutung aber auch Angste, Sor-
gen und Gewohnheiten spielen gewichtige Rollen. Das Verkehrs-
zahmer-Programm vermittelt Wissen, fordert die Kompetenzen,



Verkehrszahmer-Programm Mobilitatsbildung und Verkehrserziehung

reflektiert das eigene Verhalten und bricht mit Gewohnheiten. Da-
her ist das Programm auch bestens geeignet, um in den Dialog mit
den Eltern und allen Wf-ziteren IYIitgliedern der Schulgemeinschaft T
zu treten. Das ist unerlasslich fir gelingende Mobilitat in Werther. UBitraden

Um die positiven Effekte des schulischen Mobilitatsmanagements
auch langfristig zu verankern, empfiehlt es sich das Thema Mobi-
litat verstarkt in den Lehrplan aufzunehmen. Dies sollte tber die
sKlassische“ Verkehrserziehung hinausgehen, bei der die Verkehrs-
sicherheit und das Lernen der Verkehrsregeln durch die Kinder im
Vordergrund stehen. Ebenso wichtig ist die Mobilitatsbildung, die
uber die Verkehrserziehung hinaus das Erlernen von nachhaltigen
Verhaltensweisen und die Aneignung von Werthaltungen durch die
Kinder beinhaltet. Dazu gibt es bereits zahlreiche qualitativ hoch-
wertige Empfehlungen fiir die Gestaltung und Durchfiihrung von
konkreten Unterrichtsinhalten. Die beigefligte Handreichung des
Landesinstitutes flir Schule und Medien Berlin-Brandenburg ge-
ben einen Einblick in die Bedeutung des Themas fur den Unterricht
und formulieren Kompetenzfelder, in denen die Kinder ausgebildet
werden sollen. Der groRte Teil der Handreichungen beschaftigt sich
mit Themenkomplexen aber auch konkreten Unterrichtsinhalten,
die in Abhangigkeit der Jahrgangsstufe auch an der Grundschule
in Werther durchgefuhrt werden konnen. Der facherlbergreifende
Ansatz der Broschure verdeutlicht die Beriicksichtigung padago-
gischer Prinzipien, die auch den Raumbezug implizierten. In der
Handreichung sind auch zahlreiche Hinweise zu weiterfihrender
Literatur und Internetseiten zu dem Thema Mobilitatsbildung. Zu
berticksichtigen ist, dass die genannten gesetzlichen Regelungen
fur Berlin bzw. Brandenburg gelten.

Abb.20 Leitfaden Ver-
kehrszahmer-Programm

. . . Abb.21 Bordsteintraini-
Auch das Verkehrszahmer-Programm greift das Thema der Mobi-  ningals Teil des Vekehrs-
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Mobilitatsbildung und Verkehrserziehung Verkehrszahmer-Programm

Das Verkehrszahmer-Programm ist online unter

https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/sites/default/files/leitfaden_verkehrszaeh-
mer_webversion.pdf

abrufbar.
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Verkehrszahmer-Programm Empfehlungen fiir die Kommunikation

Empfehlungen fur die Kommunikation

Sichere, eigenstandige und nachhaltige Schulwege erforden viel-
fach eine Veranderung des aktuellen Mobilitatsverhaltens von El-
tern und Kindern. Zum Beispiel, dass Kinder, die heute noch mit
dem Auto gebracht werden kiinftig zu FuR oder mit dem Rad zur
Schule kommen oder nicht mehr von Erwachsenen begeleitet wer-
den.

Doch unser Mobilitatsverhalten ist an eine ganze Reihe von Ein-
flussfaktoren bestimmt. Daher ist es wichtig zu verstehen, welche
Faktoren unsin welcher Weise beinflussen und was wir tun kdnnen
um dauerhaft ein verandertes Mobilitatsverhalten zu etablieren.

Zum besseren Verstandnis und Abbildung der Einflussfaktoren
wird auf das psychologische Modell zur Erklarung nachhaltigen
Handelns! zurtickgegriffen.

PSJIChOIOQie im SMMH Abb. 22 Einfliisse auf das
Mobilitatsverhalten und
=4 die Verkehrsmittelwahl
RS —

Soziale Norm Personliche Norm (Verhaliens-)

% g Kosien/Nulzen
o 0 o [J’?

O L

2

Gewohnheilen Intention Emotionen
Nach Hamann, Baumann, EL K@ ANN
Loschinger, 2016 KLIMASOHUTZ & MOBILITAT

1 Psychologie im Umweltschutz, Handbuch zur Férderung nachhaltigen Handelns, Karen
Hamann, Anna Baumann, Daniel Léschinger, 2016
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6.1 Einflussfaktoren fiir eine Verhaltensanderung

Das Modell kann im schulischen Mobilitatsmanagement genutzt
werden um das Mobilitatsverhalten von Eltern hinsichtlich der For-
derung sicherer, eigenstandiger und nachhaltiger Mobilitat positiv
zu beeinflussen. Die Faktoren, die unser Mobilitatsverhalten be-
stimmen, werden fiir den Kontext schulischer Mobilitat nachfol-
gend kurz erlautert.

6.1.1 Soziale Norm

Unter der sozialen Norm wird gefasst, welches Verhalten gesell-
schaftlich von uns erwartet wird. Hierzu zahlen etwa die Erwartun-
gen der direkten Nachbarschaft, anderer Eltern der Schule oder der
Schule bzw. der Schulgemeinschaft. Zur sozialen Norm zahlen aber
auch Gesetze und Richtlinien die von der Legilative verabschiedet
wurden und werden. Bei der sozialen Norm muss zwischen dem
Ist-Zustand und dem Soll-Zustand unterschieden werden.

Soziale Normen konnen gezielt gesetzt werden, z. B. indem die
Schulkonferenz einen Beschluss dariiber fasst, wie sie nachhaltige
Mobilitat an der Schule férdern mochte.

6.1.2 Personliche Norm

Bei der personlichen Norm geht es um eigene Werte und um die
wahrgenommene Selbstwirksamkeit. Dahinter verbergen sich Fra-
gestellungen wie:

» Welches Verhalten und welche konkreten Folgen meines Ver-
haltens sind mir wichtig?

» Was kannich tun?

» Was kann mein Kind, was kann ich meinem Kind zutrauen?

» Was braucht mein Kind?

Personliche Normen sind sehr stark vom eigenen Wissensstand
beinflusst, daher konnen hier liber Information und Aufklarung,
aberauch durch personliches Erleben Veranderungen erreicht wer-
den.

Oft ist zu beobachten, dass unser Verhalten nicht zu unserer inne-
ren Einstellung passt. Hier spricht man von kognitiver Dissonanz.
Um aus diesem Dilemma herauszukommen, benutzen wir Verdran-
gungsstrategien, was auch zu Verzerrungen in der Elternbefragung
fliihren kann. Langfristig kann die kognitive Dissonanz nur dadurch
aufgelost werden, indem die eigenen Werte und/oder das Verhal-
ten angepasst werden.

6.1.3 Kosten [ Nutzen - Abwagung

Aus der Befragung zu den Schulwegen geht hervor, dass die meis-
ten Eltern als Grund fiir die Wahl des Autos angeben, dass die Schu-
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le auf dem Weg zur Arbeit oder einem anderen Ziel liegt. Wodurch
vermeindlich ein hoherer Nutzen der eigenen Fahrt und keine zu-
satzlichen Kosten verbunden sind. Analysiert man das genauer
wird deutlich, dass doch ein Umweg notwendig wird und die Fahrt
zur Arbeit an den Schulbeginn gekoppelt ist. Woraus sich eine ge-
wisse Abhangikeit ergibt. Der Nutzen fiir die Kinder ist leider gerin-
ger, da ihnen durch die Fahrt mit dem Auto wichtige Schulweger-
fahrungen entgehen. Kosten fiir die Umwelt werden meist gar nicht
in die Abwagung eingerechnet.

Wie bei den personlichen Normen gilt fiir die Kosten / Nutzen -
Abwagung, dass mit Information und Aufklarung, sowie aus per-
sonlichen Erfahrungen am ehesten eine Veranderung maglich ist.

6.1.4 Emotionen

Wenn es um Schulwege geht spielen bei den Eltern schnell nega-
rive Emotionen eine gewichtige Rolle. Angste und Sorgen werden
mit dem Schulweg verbunden. Diese wurden in Werther bei der Be-
fragung auch klar benannt. Sorge vor zu hohem Verkehrsaufkom-
men und riicksichtslosen Verkehrsteilnehmden, Angste in schlecht
beleuchteten Raumen.

Positive Emotionen werden bisher meist nicht mit dem Schulweg
in Verbindung gebracht. Dabei sind es genau diese Emotionen, wel-
che die Kinder stark machen. Kinder erleben mit Stolz, das erste
selbststandige Uberqueren einer viel befahrenen StraRe, freuen
sich liber neu gewonnene Freunde und empfinden Gliick durch Be-
wegung an sich. Dies sind nur einige Beispiele flr positive Emotio-
nen. Diese gelten gleichermalien fir Eltern, die Stolz sind, dass das
Kind an Kompetenzen gewinnt, Dinge alleine meistert und selb-
standiger wird.

Gerade im Bereich der Emotionen ist ein personliches Erleben un-
erlasslich. Das muss bei der Planung von Mallnahmen unbedingt
berucksichtigt werden.

6.1.5 Gewohnheiten

Kaum etwas erschwert eine Verhaltensumstellung mehr, als eine
lang eingelibte und funktionierende Verhaltensweise. Veranderun-
gen werden als anstrengend empfunden und losen nicht selten ne-
gative Emotionen aus.

Wichtigste Voraussetzung fiir das Ablegen von Gewohnheiten ist
die intrinsische Motivation und das Wissen dartiber wie ich mein
Verhalten andern kann. Dies allein reicht aber meist nicht. Da es
sich beim Ablegen von Gewohnheiten um einen Prozess des Ab-
schieds und des Zugewinns handelt, brauchen wir kleine Erinne-
rungen im Alltag, die uns helfen, unser Ziel nicht aus den Augen zu
verlieren.
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6.1.6 Intention und Abwagung

Eine dauerhafte Verhaltensanderung hin zu einer sicheren, eigen-
standigen und nachhaltigen Mobilitdt auf dem Schulweg gelingt
dann, wenn bei der Intention alle Einflussfaktoren berticksichtigt
und in die Kommunikationsstrategie einbezogen werden.

6.2 MaRnahmen der Kommunikation

Entsprechend dem zuvor beschriebenen Modell werden Malinah-
men fur die Kommunikation empfohlen, die alle Einflussfaktoren
auf schulische Mobilitat berticksichtigt. Die maximale Wirksamkeit
ist zu erwarten, wenn alle MalRnahmen angewandt werden.

6.2.1 MaBnahmen in Zusammenhang mit sozialer Norm

Welches Mobilitatsverhalten wiinscht sich die Grundschule Wert-
her-Langenheide fiir die Zukunft und wie soll dies erreicht werden?
Das ist die Ausgangsfrage, wenn es um die Etablierung der sozialen
Norm hinsichtlich schulischer Mobilitat geht. Damit verbunden ist
die Formulierung eines klaren Ziels, bestenfalls quantifizierbar.

Im nachsten Schritt sollte die gesamte Schulgemeinschaft dieses
Ziel beschlieflen und einen Fahrplan fiir die Umsetzung definie-
ren. Am wirksamsten wird der Beschluss, wenn er an eine Selbst-
verpflichtung gekoppelt ist. Gestiitzt werden kann der Beschluss,
indem er von weiteren Akteuren schulischer Mobilitat, wie Verwal-
tung, Politik, Polizei und Verbanden mitgetragen und unterzeich-
net wird.

MaRnahme: Schulkonferenzbeschluss mit Selbstverpflichtung und
Fahrplan fiir die Umsetzung

Beschluss der Schulkonferenz zur Forderung sicherer, eigenstandi-
ger und nachhaltiger Mobilitat (Vorlagen unter: https://www.bast.
de/BASt_2017/DE/Publikationen/Medien/Schulweg/Schulweg-
hidden_node.html).

6.2.2 MaBnahmen in Zusammenhang mit personlicher
Norm

An erster Stelle sollte hier die Vermittlung von Wissen tiber die Be-
deutungvon Schulwegen und die Folgen eigenen Handelns stehen.
Daran anschlieffend muss kommuniziert werden, welche alternati-
ven Verhaltensweisen zur Verfigung stehen und wie diese richtig
eingelibt werden.

MaBnahme: Erstellung und Verteilung Schulwegplan

Der Schulwegplan wird vom beauftragten Biiro konzipiert und in
Druckvorstufe an die Verwaltung lbergeben. Der Schulwegplan
sollte an alle Schiilerinnen und Schiler der Grundschule Werther-
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Langenheide verteilt werden. Auf jeden Fall ist die Ausgabe an die
Eltern bei der Schulanmeldung einzuplanen, damit die neuen Erst-
kassler und Erstklasslerinnen den Schulweg bereits vor der Ein-
schulung mitihren Eltern eintiben kdnnen.

MaBnahme: Einfiihren und Leben des Verkehrszahmer-Programms

Zur Einfuhrung des Verkehrszahmer-Programms sollte mit allen
Lehrkraften eine Fortbildung durchgefiihrt werden. Im Rahmen der
Fortbildung sollte die Implementierung und Umsetzung gemein-
sam geplant werden. Bestenfalls sollte nach vier Jahren das Wissen
aufgefrischt werden.

Mahnahme: Riickkopplung zur Selbstwirksamkeit

Mit den Zaubersternen des Verkehrszahmer-Programms wird re-
gelmaRig die Verkehrsmittelwahl abgefragt. Schiiler in der Klasse
erkennen so direkt Veranderungen im Mobilitatsverhalten und die
Wirksamkeit des Schulwegkonzepts. Diese Riickkopplung sollte
auch auf gesamtschulischer Ebene und an die Eltern kommuniziert
werden, um auch ihnen die Wirksamkeit zu spiegeln.

Hierzu konnen in regelmalligen Abstanden Stempel-Aktionen
oder Saulen mit Ballen im Eingangsbereich benutzt werden. Die
Ergebnisse konnten uber die schuleigene Website veroffentlicht
werden.

MaRnahme: Schulaktion
MaRnahme: Asphaltaufkleber

6.2.3 MafBnahmen in Zusammenhang mit Kosten /
Nutzen - Abwagungen

Bei der Kosten / Nutzen - Abwagung steht die Wissensvermittlung
im Vordergrund, auf deren Basis Entscheidungen getroffen werden
konnen.

Im Einzelnen kann dieses Wissen zu folgenden Themenkomplexen
sein:

» Tatsachliche Zeit fiir Schulwege, differenziert nach Verkehrs-
mitteln,

» tatsachliche Kosten fiir die Schulwege mit dem Auto,

» okologischer FuRabdruck des Schulwegs mit dem Auto

» Zeitgewinn fur Eltern, deren Kinder den Schulweg allein be-
waltigen,

» Bedeutung und Nutzen des Schulwegs fiir das Kind,

» Bedeutung alternativer Mobilitatsformen fiir die Schulweg-

sicherheit im Schulumfeld.

Abb. 23 Ballsaule zum Aus-
werten des Modal-Split
Quelle: acrylformen.de
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MaRnahme: Schulwegplan

vgl. ,6.2.2 Mallnahmen in Zusammenhang mit persénlicher Norm“
auf Seite 77

MaRnahme Verkehrszahmer-Programm

Zum Beispiel die Anwendung der Schlaumeierrechnung zum Be-
rechnen der Klimagasemissionen.

6.2.4 MafBnahmen in Zusammenhang mit Emotionen

Hier sollten negative Emotionen entkraftet und positive Emotionen
hervorgehoben werden.

Wenn es um Angstraume geht, konnen Infrastrukturmafinah-
men, wie die Verbesserung der Beleuchtung helfen, diese Angste
zu nehmen. Wirksamer sind allerdings Schulweggemeinschaften.
Diese konnen durch die Schule initiiert und von der Elternschaft ge-
tragen werden. Zudem konnten Schulwegscouts etabliert werden,
die an bestimmten Stellen jungeren Schulkindern zur Seite ste-
hen, zum Beispiel an den Querunsstellen der Ravensberger Stralle
oder an der Unterfihrung an der Mobilstation. Dies kdnnen auch
Schulerlotsen sein, die durch die Landesverkehrswacht ausgebil-
det werden. Hierzu kdnnten Schilerinnen und Schiiler der PAB Ge-
samtschule und des Ev. Gymnasiums akquiriert und ausgebildet
werden. Dies ist auch ein wirksames Instrument gegen Bullying.

MaRnahme: Schiilerlotsen und Schulwegscouts

6.2.5 MaBnahmen in Zusammenhang mit Gewohnheiten

Zur Unterstitzung beim Ablegen von Gewohnheiten und dem
Einliben neuer Verhaltensweisen konnen Aktivierungs- und Erin-
nerungshilfen eingesetzt werden. Am besten dort, wo Mobilitats-
entscheidungen getroffen werden. So kann beispielsweise auf
unterscheidlichste Art an das positve Erlebnis des zu FulR Gehens
erinnert werden:

» auf der Brotdose,

» auf dem Stundenplan,

» im Familienkalender, auch durch kleine Aufkleber,
» im Vertretungsplan,

» auf den Gehwegen in der MuhlenstralRe,

» auf Plakaten am StraRenrand,

» auf der Fullmatte,

» auf dem Friihstlicksbrett,

»

MaRnahme: Aktivierungs- und Erinnerungshilfen
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6.3 Werther lauft - eine Wort-Bild-Marke

Die Stadtverwaltung und die Grundschule Werther-Langenheide
verfolgen eine Strategie. Die Schiilerinnen und Schiiler sollen si-
cherer und nachhaltiger zur Schule kommen. Doch wie unter 6.1
auf Seite 75 beschrieben ist es ein umfangreiches Unterfangen
sein Mobilitatsverhalten zu andern, wenn man nicht ohnehin jeden
Tag zur Schule lduft oder mit dem Rad fahrt.

Es hilft den Schiilerinnen und Schiilern sowie den Eltern, wenn
klar ist, was die Schule von ihnen erwartet und was die Schule un-
ternimmt um ihnen zu einer nachhaltigeren Mobilitat zu verhelfen.
Mit einer Wort-Bild-Marke kann die Stadt Werther (Westf.)und die
Schule ein gut sichtbares Zeichen mit hohem Wiedererkennungs-
wert setzen. Das hilft auch, lang antrainierte Gewohnheiten abzu-
legen.

Die Wort-Bild-Marke findet sich zunachst auf dem Schulwegplan
wieder und sollte bei allen weiteren Aktivitaten rund um das The-
ma schulischer Mobilitat eingesetzt werden.

6.3.1 Werther lauft - eine klare Botschaft

Mit dem Wort-Teil der Marke wird schnell deutlich, was Stadt und
Schule von den Eltern und Kindern erwartet - Kinder sollen nicht
bzw. nicht mehr mit dem Auto zur Schule gebracht oder von dort
abholt werden. Das Schriftbild stellt den Bezug zur Schule her,
denn die initialien finden sich auch im Logo der Grundschule Wert-
her-Langenheide wieder.

Im Bild-Teil der Marke fallen die griinen FuRstapfen auf. Diese
symbolisieren ebenso das zu Full Gehen und implemtieren siche-
re Schulwege. Tatsachlich konnten die griinen FuRstapfen fur eine
gezielte Wegweisung eingesetzt werden. Auf jeden Fall sollen die
griinen FulRabdriicke bei der Umsetzung des Verkehrszahmer-Pro-
gramms eingesetzt werden, z. B. als Belohnung fur jeden nachhal-
tig zuruckgelegten Schulweg.

Abb.25 Wort-Bild-Mar-
ke ,Werther lauft®
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